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pracownikow. Jest to niezwykle istotne, ze wzgledu na to, ze wstrzqsy i wibracje powodujq szczegdlne
obcigzenia dla kregostupa operatora. %9
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ny stanowity az 30% ludnosci miasta. Trudno wiec byto nie
uwz i¢ tak licznej rzeszy w planowaniu urbanistycznego
r0ZWoju.
Powstaty wowczas nowe dzielnice Stara i Nowa Kolonia, zas
w ich poblizu zostata zbudowana szkota podstawowa i kosciot
kolejowy.

& Po wybuchu | wojny swiatowej sadeckie warsztaty zastynety
-z budowy i remontéw pociagéw pancernych dla armii Austro-
- -Wegier. Do 1920 roku nadal budowano pancerne sktady, jed-
nak réwnolegle prowadzono takze remonty i naprawy taboru
« dla przewozéw cywilnych. Zatrudnienie w tamtym okresie sie-
gneto 1800 pracownikéw. Przedsiebiorstwo podzielono wow-
czas na wydziaty: parowozowy, wagonowy i mechaniczny.

Aktywnos¢ kolejarzy nie ograniczata sie jedynie do pracy
w warsztatach. Mieli oni szczegdlny wptyw na polityczny, edu-
kacyjny i kulturalny rozwoj miasta.

Po wybuchu Il wojny swiatowej warsztaty zostaty rozbudo-
wane przez Niemcow, a Nowy Sacz stat sie waznym weztem dla
transportu wojska, bronii zaopatrzenia. W 1944 roku liczebnos¢

- zatogi siegneta 6000 pracownikéw. Na kilka miesiecy przed
: 'iWy;oneniem Niemcy rozebrali i wywieili wiekszo$¢ maszyn

yr{zadzeh Przed ucieczka udato im sie wywiei¢ okoto 90%
":ﬁku maszynowego i zniszczy¢ tez blisko potowe budynkow.
Tylko i wytacznie duekl determinacji pracownikéw, ktérzy nie
'przygladall sie temu bezczynnle udato sie uratowac czes¢ na-
Pl rzgdu ktore zostafy ukryte na terenie zaktadu.

. Pozwolito to na rongczeue rejestracji pracownikow juz w 2 ty-
'godnle po wyzwoleniu. Pwstaty nowe hale. Zmienit sie zakres
zlecen, a lokomotywy parowe zostaty zastapione przez elektryczne.

Pﬂlska ﬁrma ze 130 letnia historia -

‘Newaqg - Nowy 53¢z

Wymieniajac filary, na ktérych opiera sie sukces Newagu, nie mozna pomina¢ 130netniej historii zaktadu.
Powstat on w roku 1876, w Nowym Saczu, jako zaplecze techniczno-remontowe o nazwieéesarsko-Krélewskie
Warsztaty Kolei dla nowo wybudowanej kolei Tarnowsko - Leluchowskiej o dt. 145, 7k
wilasnie przez to miasto. Byt to poczatek ponad wiekowej kolejarskiej tradycji, ktéra nie
ale i catej Sadecczyinie data impuls do rozwoju.
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Nowoczesna haIa produkcyjna w Nowym Saczu 2013r "ﬂ ﬂﬁ»

Mimo ze przedsiebiorstwo przetrwato obie wojny, dalsze kole-
je jego losu wcale nie byty tatwiejsze i mniej krete. Pojawiaty
sie trudne sytuacje finansowe, ograniczone liczby zaméwien,
zmiany gospodarcze, prywatyzacja. Newag jednak sie nie pod-
dati udowodnit, ze jest w stanie przetrwac wszystko i pokona¢
kazda trudnos¢, ktora tylko pojawi sie na jego drodze.

Dzieki temu Newag Nowy Sacz stat sie jednym z najdyna-
miczniej rozwijajacych sie przedsiebiorstw w branzy napraw
taboru kolejowego, a od 2005 roku (w tym roku réwniez
otrzymat swoja obecng nazwe) takie produkcji nowocze-
snych zespotdw trakcyjnych.

Determinacja w ciagtym podwyzszaniu jakosci ustug i pro-
dukcjii odwaga w sieganiu po nowoczesne rozwiazania, wresz-
cie bogata, stale rozbudowywana baza produkcyjna to funda-
ment, na ktdrym spétka opiera dzi$ swoja pozycje lidera.
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Wyprodukowany przez nowosadecka
spotke NEWAG S.A. elektryczny zespot
trakcyjny z rodziny ,Impuls” - jako
pierwszy w Polsce - przekroczyt pred-
kos¢ 200 km/h.

Proba zrealizowana 19.02.2013 na odcinku Cen-
tralnej Magistrali Kolejowej, pomiedzy Psarami
a Gora Wtodowska, potwierdzita najwyzsza ja-
kos¢ produkcji NEWAG. Czterocztonowy elek-
tryczny zespot trakcyjny osiagnat na polskich
torach nieosiagalna dotad predkos¢ 211 km/h.

W pojeZdzie zastosowane zostaty najnowocze-
$niejsze podzespoty i rozwigzania technologicz-
ne - dotyczy to w szczegolnosci uktadu napedo-
weqgo oraz systemow sterowania.

Elektryczny Zespot Trakcyjny ,Impuls” jest od
dwu do szesciocztonowym pojazdem niskopo-
dtogowym, jednoprzestrzennym i bezprzedziato-
wym. Na polskich torach pojazdy eksploatowane
moga by¢ do szybkosci 160 km/h.

Wygode pasazeréw i wyciszone wnetrze ,Im-
pulséw” zapewniono dzieki zawieszeniu o dwu-
stopniowym usprezynowaniu z drugim stopniem
pneumatycznym. System ten skutecznie ttumi
drgania pojazdu, co zapewnia wysoki komfort
podrézowania. Niska podtoga umozliwia bardzo
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fatwe wsiadanie i wysiadanie, na-
wet osobom o ograniczonej moz-
liwosci poruszania sie. Wewnatrz
pojazdu przewidziano miejsca dla pasazerow
niepetnosprawnych ruchowo, miejsca dla woz-
kéw oraz podjazdy (pomosty) podtogowe dla

wozkdw inwalidzkich. Takze toalety spetniaja
wymogi dla 0s6b niepetnosprawnych ruchowo.
Jednoprzestrzenny charakter pojazdu utatwia
poruszanie sie, a odporne na zniszczenie wy-
godne fotele zapewniaja wypoczynek nawet
w czasie dtuzszych podrézy. Automatyczny sys-
tem klimatyzacji i ogrzewania zapewnia komfort
w kazdych warunkach pogodowych. Podréz EZT

Jmpuls” to takze
bezpieczenstwo i spokoj,
bowiem jest on wyposazony w petny
monitoring wnetrza.

Pojazd posiada wszystkie stosowne dopusz-
czenia do eksploatacji, wydane przez Urzad
Transportu Kolejowego. Otrzymanie swiadectwa
zostato poprzedzone kompleksowymi badaniami
pojazdu na torze dos$wiadczalnym Instytutu Ko-
lejnictwa w Zmigrodzie.

Widoczny na zdjeciu pojazd jezdzi obecnie
w Kolejach Dolnoslaskich. W ubiegtym roku NE-
WAG z powodzeniem wprowadzit na rynek, obok
wspomnianego czterocztonowego niskopodto-
goweqo pojazdu (31TWE), szesciocztonowy row-
niez z rodziny ,Impuls” (35WE). Ten ostatni trafit
do SKM w Warszawie.

Pojazdy z rodziny ,Impuls” znajduja uznanie
u klientow. Produkowane przez NEWAG zespoty
trakcyjne jezdzi¢ beda juz niebawem po torach
potudniowej Polski. 28 sierpnia 2013 roku mar-
szatkowie wojewddztw Matopolskiego, Swieto-
krzyskiego, Podkarpackiego i Slaskiego podpisali
7 NEWAG umowe na dostawe 19 tréjcztonowych
zestawow EZT ,Impuls”. W IV kwartale br. podpi-
sana zostanie umowa z Zachodnia Grupa Zakupo-
wa na kolejne 19 EZT.

Nowy tramwaj Newagu
NEVELO

25 czerwca po ulicach Krakowa zaczat
jeidzi¢ nowy tramwaj nowosadeckiego
Newagu. Zaprojektowany i wykonany
dzieki wsparciu finansowemu Narodo-
wego Centrum Badan i Rozwoju w ra-
mach programu IniTech, jest prototypem
tramwaju nowej generacji.

Firma Newag konsekwentnie realizuje strate-
gie rozwoju, z roku na rok, rozszerzajac oferte
produktowq firmy. Dywersyfikujac dziatalnosc,
w ramach projektu ,Opracowanie tramwaju
nowej generacji na potrzeby transportu miej-
skiego”, Newag wyprodukowat pojazd, ktéry
wyréznia¢ majg niskie koszty eksploatacji przy
jednoczesnym zachowaniu wysokiego komfor-
tu jazdy dla pasazera.

Nevelo, bo tak nazywa sie pierwszy tramwaj
Newaqu to w catosci nowa konstrukgcja. Zasto-
sowano w nim innowacyjny uktad zawieszenia
- 2 cztony skrajne, kazdy z nich oparty na jed-
nym woézku napedowym potaczono przequbo-
wo z cztonem $rodkowym opartym na dwach
wozkach tocznych. Odpowiednie rozmieszczenie
specjalnie skonstruowanych skretnych wozkow
napedowych i tocznych prowadzi do zmniejsze-
nia nacisku poszczegolnych osi na tor, redukujac

zuzywanie sie szyn i kot. Rozwiazanie to obnizy
koszty eksploatacji pojazdu oraz utrzymania in-
frastruktury. Zastosowanie kot z gumowymi, ela-
stycznymi przektadkami i obrecza zapewni wy-
soki komfort jazdy oraz ograniczy poziom hatasu.

Nowoczesny uktad napedowy 7 elektronicznie
sterowanymi silnikami pradu przemiennego da
mozliwo$¢ zwrotu energii do sieci trakcyjnej, co
ponownie pozwolina obnizenie kosztdw eksplo-
atacji. Pojazd jest przystosowany do wdrozenia
uktadu gromadzenia energii oparteqo na super-
kondensatorach.
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“ Nowoczesny uktad napedowy
z elektronicznie sterowanymi silnika-
mi pradu przemiennego da mozliwos¢
zwrotu energii do sieci trakcyjnej, co po-
nownie pozwoli na obnizenie kosztéw

eksploatacji ’ ’

Nevelo to trojcztonowy, przequbowy, jednokie-
runkowy i w catosci niskopodtogowy pojazd.
Ma klimatyzowane wnetrze, systemy monitorin-
qui informacji pasazerskiej.

Jednorazowo moze przewiez¢ do 235 0s6b,
w tym 60 na miejscach siedzacych. Dzieki za-
stosowaniu elektrycznej rampy inwalidy, jest
przystosowany do przewozenia 0s6b niepetno-
sprawnych. Posiada specjalne, drugie drzwi dla
matki z dzieckiem.

Jest to pierwszy w Polsce tramwaj, w ktorym
w kabinie motorniczego zastosowano zwieksza-
jacg widocznos$¢, panoramiczna szybe.

Juz od 25 czerwca mieszkanicy Krakowa majg
szanse oceni¢, jak sadecki tramwaj sprawuje sie
w codziennym uzytkowaniu. Pojazd udostepnio-
ny nieodptatnie krakowskiemu MPK, testowany
bedzie do konca grudnia br.

Projekt wspotfinansowany jest ze srodkow
Narodowego Centrum Badan i Rozwoju w ra-
mach przedsiewziecia IniTech, a kwota dofinan-
sowania to 4 924 000,00 PLN.
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Na zamowienie
Warsza\rvskiego Metra

SIEMENS
INSPIRO

W poniedziatek, 29.04.2013 pierwszy
pociag Siemens Inspiro wyprodukowa-
ny w Newag S.A. na zamdwienie Metra
Warszawskiego opuscit firme.

Jest to nowoczesny, szesciomodutowy, jedno-
przestrzenny sktad, ktory wyréznia nie tylko niskie
7uzycie energii oraz znaczace utatwienia w za-
kresie obstugi i konserwacji pojazdow, ale przede
wszystkim wysoki komfort jazdy dla pasazera.

W pocigqu zastosowano cztery pary drzwi
0 szerokosci 1400 mm, umieszczone po obu stro-
nach kazdego wagonu. Dzieki temu pasazerowie
moga sprawniej i wygodniej wsiadac¢ i wysiadac
na stacjach. Dodatkowo wszelkie urzadzenia
techniczne zostaty przeniesione na zewngatrz po-
ciaqu tak, by maksymalnie zwiekszy¢ powierzch-
nie dostepna dla pasazerdw.

Pociagi produkowane sa przez konsorcjum skfa-
dajace sie z firm globalnego koncernu Siemens
oraz polskiego producenta pojazddw szynowych
- firme Newag.

Wielosystemowa
lokomotywa elektryczna

GRIFFIN

Newag Gliwice jako pierwszy w kraju
wyprodukowat wielosystemowa loko-
motywe elektryczng, ktéra moze by¢
eksploatowana w catej Europie.

E4MSU Griffin, bo o niej mowa, to pierwsza taka
lokomotywa skonstruowana od podstaw w Polsce.
Przeznaczona jest do prowadzenia pociggow towa-
rowych o masie do 3200 ton, z predkoscia do160
km/h. Przystosowana jest do eksploatacji przy
zasilaniu 3kV DC, 25 kV 50Hz oraz 15 kV 162/ Hz.

Prace nad projektowaniem E4MSU Griffin rozpo-
czety sie juz we wrze$niu 2010 roku. W 2012 roku
lokomotywa byta prezentowana na Miedzynarodo-
wychTargach Kolejowych Innotrans w Berlinie, a od
maja poddawana jest testom eksploatacyjnym.

Pierwsze testy przeprowadzone przez Instytut
Kolejnictwa na torze testowym w Zmigrodzie
(m.in. dynamiki, uktadu hamulcowego, charak-
terystyk trakcyjnych) zakonczyty sie wynikiem
celujgcym i obecnie oczekuje na swiadectwo
dopuszczenia do eksploatadji.

Podobnie byto podczas prébnych jazd badaw-

,Z Austrii dostajemy gotowe pudta wraz z zamon-
towanymi oknami, podtoga oraz przyklejong maska
przednig wraz z drzwiami awaryjnymi. Nastepnie
w Nowym Saczu odbywa sie montaz wyposazenia
przedziatu pasazerskiego oraz kabiny maszynisty.
Na kolejnych etapach produkcyjnych montowane
sq: uktad hamulcowy, aparatura elektryczna i elek-
troniczna, poszycie wewnetrzne, siedzenia i pore-
cze” objasnia Grzegorz Knop, kierownik projektu.
Montaz szesciocztonowego sktadu trwa 20
dni. Nastepnym krokiem sa testy statyczne. Przy
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czych prowadzonych przez PKP Cargo S.A.. Loko-
motywa z powodzeniem pociagneta sktad towa-
rowy o masie 3440 t.

Testujacy ja maszynisci nie stronili od pochwat:
JJestto lokomotywa na miare XXI wieku. Wyrdznia
sie doskonatym usprezynowaniem oraz bardzo
dobrze zestrojonym uktadem napedowym, czego
efektem sg dobre mozliwosci trakcyjne i wysoki
komfort jazdy.” ( Pawet Pluta - PKP Cargo)

,Na uznanie zastuguje proste i ergonomiczne
rozmieszczenie przyrzadéw na pulpicie, prze-
stronna kabina oraz dobre wyciszenie.” ( Dariusz
Jurczuk - PKP Cargo)

0d 5 do 14 sierpnia Griffin byt testowany na
torze VUZ Velim w Czechach. Poddano go tam
statycznym probom uruchomieniowym oraz jaz-
dom w systemach zasilania 25 kVi 15 kV AC. Po-
myslne zakonczenie prob to pierwszy krok przed
certyfikacjg na rynkach europejskich.

Griffin, ktory juz cieszy sie duzym zaintereso-
waniem, jest odpowiedziag NEWAGU na zrozni-
cowane potrzeby rynku europejskieqo. Duzy
wachlarz mozliwosci transportowych i technicz-
nych, parametry dostosowywane do indywidual-
nych potrzeb klienta, niskie koszty eksploatacji,
technologie przyjazne $rodowisku i konkuren-
cyjna cena powinny znalez¢ uznanie u europej-
skich kontrahentéw .

produkji pojazdu pracuje obecnie 150 pracowni-
kow. Ostateczny montaz odbywa sie na nowocze-
snej , wybudowanej specjalnie dla potrzeb tego
projektu, hali o powierzchni 10 tys. m?, wyposa-
zonej w linie montazowe, na ktorych w jednym
czasie moga powstawac rézne pojazdy.
Przewoznik, Metro Warszawskie, zamowit 35
takich 6-wagonowych skfadéw, z czeqgo 25 zo-
stanie wyprodukowanych w Nowym Saczu, a 10
w Wiedniu. Co najmniej 10 sktadéw wzmocni | li-
nie, za$ pozostate bedg obstugiwaty Il linie metra.
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HISTORIA WSPOtPRACY
pomiedzy Linde MH Polska
a Grupa Newag S.A.

Nasza historfa wspotpracy rozpoczeta sie na
przetomie lat 2002 - 2003. Wowczas jeszcze
INTK'Nowy Sgcz S.A. wchodzit w faze gtebokich
transformacjiy ktéra objeta réwniez odswieze-
nie parku Maszynowego.

Pod koniec 2002 roku otrzymalismy pierwsze
zapytanie na dostawe dwdch wozkow spalino-
wych o udZwigu 3,5t. Podczas pierwszych te-
stow przeprowadzanych przez klienta, zostaje
zauwazona i szczegdlnie doceniona sprawdzona
technologia napedu hydrostatycznego Linde.
Po przeanalizowaniu aktualnej oferty na rynku
wozkdw widtowych, Zarzad firmy podjat decyzje
0 wyborze wozkdw Linde H35D (seria 351).

Kolejnym waznym krokiem w historii wspot-
pracy jest ponowne zaméwienie dwdch wozkow
spalinowych o udzwigu 3,5t w 2005 roku. Tym
razem sq to wozki z nowej oferty Linde 39X.

Nieustajaca przemiana proceséw produkcyj-
nych w NEWAG S.A. zrodzita w latach 2009/2010

kolejne potrzeby. Tym razem niezbedne byto
rozwiazanie dla transportu podzespotéw oraz
komponentéw wykorzystywanych w produkgji
pojazdéw. Doktadna i szczegétowa analiza po-
trzeb naszeqo Klienta skutkuje ztozeniem propo-
zycji zakupu elektryczneqgo ciggnika z platforma
0 udzwiqu 2,0t. Ow pojazd posiada komfortowa
kabine operatora, ktéra jest osadzona na ramie
73 pomoca amortyzujacych tulei oraz bardzo
wygodny, w petni requlowany fotel operatora.
Silniki jazdy w technologii AC, fatwa obstuga ser-
wisowa oraz szybka i prosta wymiana baterii to
dodatkowe plusy elektrycznego ciggnika Linde.
Nastepny projekt przypadt na lata 2012/2013.
Tym razem nasz Klient zgtosit zapotrzebowa-
nie na wozek widtowy do transportu stali, ktéra
to jest podstawowym materiatem w procesie
napraw oraz produkcji pojazdéw szynowych.
Do gtéwnych wymagan nalezaty duzy udzwig
pojazdu, a jednoczesnie stosunkowo nieduze

wymiary, tj. szerokos¢ oraz rozstaw 0si. Znacze-
nie miaty réwniez niskie koszty eksploatacyjne.
Sposrdd wielu propozycji ostateczny wybor padt
na wozek Linde z serii 394-02 EVO. Wyposazenie
w naped hydrostatyczny o zmiennej pojemnosci
zapewnia optymalne zuzycie energii. Co wiecej
wozek posiada system LEPS (Linde-Engine-Pro-
tection-System), ktéry stuzy do monitorowania
najwazniejszych parametréw pracy wozka oraz
system Curve Assist umozliwiajacy automatyczne
dopasowanie predkosci jazdy wozka na skretach.

Najnowszy projekt dla naszego Partnera to do-
bor wozka czotowego o napedzie elektrycznym,
ktory przeznaczony bedzie do transportu na te-
renie magazynu gtéwnego, mieszczaceqo sie
w nowoczesnej hali zlokalizowanej przy gtéwnym
we?Zle komunikacyjnym zaktadu. Poszukiwany
wozek miat pracowac zaréwno wewnatrz, jak i na
zewnatrz magazynu, a gtéwnym kryterium, kto-
rym musielismy sie kierowa¢ w poszukiwaniach

odpowiedniego modelu byt korytarz roboczy
w obrebie regatéw wysokiego sktadowania. Ofe-
rujac wozek elektryczny czotowy z serii 386 E16P
czterokotowy, réwniez w tym projekcie udato

'
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nam sie spetni¢ wszystkie wymagania i oczeki-
wania naszeqo Klienta.

Technolog zaktadu NEWAG S.A . p. mgrinz. Jerzy
Bil potwierdzit, iz na przetomie 10 lat wézki Linde
nie raz pracujac w ciezkich warunkach, na trud-
nym podtozu (torowiska) doskonale sprawdzity
sie w eksploatacji, a co wiecej nie stwierdzono
w nich zadnych powaznych usterek.

Obecnie z niecierpliwoscia czekamy na kolejne
projekty i wyzwania, a jednoczesnie obiecujemy,
ze dotozymy wszelkich staran, aby nasza wspot-
praca rozwijata sie z korzyscia dla obu stron.

Dziekujemy za zaufanie, a co za tym idzie zyskanie
kolejnego Partnera w biznesie. Zespot Linde, jak
zawsze, pozostaje do ustug!

Opracowat: Michat Schabowski
Doradca Techniczno - Handlowy
Linde Material Handling Polska

NN R R B E TSNy

e




Kiedy forma i funkcja
idealnie sie uzupetniajg
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