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SWIATOWA

Solaris Bus & Coach to polska firma
rodzinna. Zatozyciel firmy Krzysztof
Olszewski 15 lat zbierat doswiadczenia
w branzy autobusowej, piastujac
kierownicze stanowiska w fabryce
Neoplan w Niemczech. Wprowadzajac

w 1994 roku pierwszy niskopodtogowy
autobus na polski rynek stat sie pionie-
rem w branzy. Dwa lata p6zniej Krzysztof
Olszewski wraz z zona Solange otworzyt
wtasna fabryke autobuséw w podpoznani-
skim Bolechowie. 0d poczatku produkgji
opuscito ja juz ponad 7000 autobusow.

Pierwsze Sykcesy swiecilismy na lokalnym
rynku. Dziafplnos¢ eksportowa rozpoczelismy
w 2000 , CO W znacznym stopniu przyczy-
nito sie do rozwoju przedsiebiorstwa. Obecnie

okoto 60% wyprodukowanych autobuséw jest

eksportowanych, a Solarisy jezdza nie tylko
w 22 krajach Europy, ale takze poza jej grani-
cami. Firma dostarczyta 225 nowoczesnych au-
tobuséw miejskich do Dubaju w Zjednoczonych
Emiratach Arabskich.

Historia firmy to ciggty i dynamiczny rozwdj
- odzwierciedlenie tego znalez¢ mozna w Cig-
gtym poszerzaniu oferty o coraz bardziej nowo-
czesne pojazdy. Aktualnie sg to przede wszyst-
kim niskopodtogowe autobusy miejskie oraz
niskowejsciowe pojazdy miejskie i miedzymia-
stowe typu Low Entry. Wszystkie autobusy marki
Solaris spetniaja najbardziej surowe europej-
skie normy emisji spalin. Dodatkowo w ofercie
sg takze ekologiczne trolejbusy Trollino.

W 2006 roku zaprezentowalismy pierwszy w Eu-
ropie seryjnie produkowany autobus z napedem
hybrydowym. Poza tym wzbogacilismy oferte
naszych produktéw o pojazdy specjalne: autobusy
lotniskowe oraz mobilne stacje krwiodawstwa.
Autobusy marki Solaris majg wiele charaktery-
stycznych cech: przede wszystkim s3 wyprodu-
kowane z najwyzszej jakosci stali odpornej na
korozje oraz wyposazone w moduty podwozia
i napedy dostarczane przez czotowych europej-
skich producentow. Wszystkie niskopodtogowe
autobusy typu Urbino oraz Trollino posiadaja
asymetryczng szybe przednia, ktéra umozli-
wia kierowcy lepsza widocznos¢, szczegdlnie
podczas wjazdu na przystanek. Dodatkowym
elementem wyrdzniajacym jest zielony jamnik
- symbol autobuséw marki Solaris - przyjazny
dla srodowiska i pasazeréw, ekonomiczny oraz
“niskopodtogowy”.

W procesie rozwoju produkcji olbrzymia wage
przyktadamy do wymagan wtascicieli, pasaze-
row oraz kierowcow autobusow. Naszym celem
jest zaspokojenie w réwnym stopniu potrzeb
wszystkich klientéw. Dlatego priorytetami dla
nas sa bezpieczenstwo pasazerow i kierowcy,
niezawodnos¢, wysokiej jakosci komponenty
jak rowniez dostepnosc¢ czesci. Wazna jest jasna
konstrukcja i wzornictwo, zaprojektowane z my-
$la o kierowcach i pasazerach. Dzieki nieustan-
nemu dazeniu do perfekcji nasze autobusy So-
laris prezentuja innowacyjng i atrakcyjng forme
oraz wygodne i przyjazne pasazerom wnetrze.
Cechy te $wiadcza o radosci jaka ptynie z budo-
wania pojazdéw marki Solaris.

Naszym celem jest zdobycie pozycji lidera na $wia-
towym rynku autobusowym. Poza tym chcemy
udowodni¢, ze przedsiebiorstwo rodzinne dzieki
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swojejelastycznosciiszybkim reakcjomna zmie-
niajace sie wymagania rynku, nawet w czasach
globalizacji moze dotrzymac kroku konkurencji.
Jestesmy przekonani, ze miejsca wystarczy
zarowno dla wielkich koncernow jak réwniez
dla srednich przedsiebiorstw .

* Kk Kk
Historia firmy

Poczatek firmy Solaris Bus & Coach to rok 1994
i utworzenie przez jej zatozyciela i przewodni-
czacego Rady Nadzorczej Krzysztofa Olszew-
skiego biura handlowego Neoplan Polska Sp.
7 0.0. ze 100% udziatem rodziny Olszewskich.
Celem biura jest sprzedaz na polskim rynku
niskopodtogowych autobuséw miejskich.
Wygrana w przetargu na dostawe autobusow
dla miasta Poznania przesadza o dalszych losach
firmy. Owocem jest decyzja o utworzeniu fabryki
autobuséw w  Bolechowie pod Poznaniem.
Wiosng 1996 fabryka rozpoczyna dziatalnos,
a spotka zmienia profil stajac sie producentem
nowoczesnych autobuséw miejskich.

Juz po krotkim czasie firma zostaje krajowym
liderem w sprzedazy autobuséw miejskich.
Sukces produktu przektada sie na inwestycje
w przedsiebiorstwie. W Bolechowie powstaje
Biuro Techniczne, a w Srodzie Wielkopolskiej
wydziat budowy szkieletow. Nieco pozniej
catosci dopetniaja: blacharnia, finisz i prototy-
pownia.

Kolejna cezura w historii spotki to rok 1999.
W odpowiedzi na potrzeby rynku i oczekiwania
klientow firma wprowadza niskopodtogowy
autobus miejski Urbino 12. To narodziny marki
Solaris. Produkt ten szybko podbija rynek kra-
jowy, a juz rok pézniej pojawia sie w sprzedazy
eksportowej. Solaris Urbino 12 daje poczatek
catej rodzinie autobusoéw, ktdrej symbolem jest
charakterystyczny jamnik.

Kamieniem milowym w losach spotki stat sie
1 wrzes$nia 2001. Tego dnia firma zmienita nazwe
na Solaris Bus & Coach Sp. 7 0.0. Jednoczesnie
Krzysztof Olszewski odkupit znajdujace sie przez
rok w reku Neoplana 30% udziatéw w przedsie-
biorstwie. 0d 1 lipca 2005 Solaris Bus & Coach
dziata jako spotka akcyjna.

Solaris Bus & Coach to firma dynamiczna, szybko
reagujaca na potrzeby klientdw i rynku. Zespot
konstruktorow Solaris Bus & Coach nieprze-
rwanie pracuje nad realizacja nowych modeli
i doskonaleniem juz istniejacych. Efektem tej
pracy sg rodziny niskopodtogowych autobusow
miejskich Urbino, trolejbuséw Solaris Trollino,
pierwszy w Europie seryjnie produkowany auto-
bus z napedem hybrydowym, a takze tramwaje
Tramino.

SOLARIS

Nagrody i certyfikaty

Wysoka jakos¢ produktéw oraz sposdb zarzadzania
przedsiebiorstwem zapewniajg firmie sukces ryn-
kowy i znajduja swoje odzwierciedlenie w licz-
nych nagrodach przyznanych Solaris Bus & Coach
zaréwno w kraju jak i zagranica.

05.12.2010 Krzysztof Olszewski laureatem
“Nagrody Kisiela”

Krzysztof Olszewski zostaje laureatem “Nagrody
Kisiela” w kategorii przedsiebiorca. Wraz z nim
nagrode odbieraja Jerzy Buzek w kategorii polityk
oraz Andrzej Mleczko w kategorii publicysta.

06.10.2010 Ztoty Medal TransExpo 2010

Ztoty Medal Miedzynarodowych Targow Miej-
skiego Transportu Zbiorowego TransExpo
2010 w Kielcach dla Solarisa Urbino 18 Hybrid
7 szereqowym uktadem hybrydowym w kategorii
“Pojazd”.

06.10.2010 Ztoty Medal TransExpo 2010

Ztoty Medal Miedzynarodowych Targéw Miej-
skiego Transportu Zbiorowego TransExpo 2010
w Kielcach za “Sposdb wykorzystania targow
jako narzedzia promodji firmy”.

29.03.2010 Wyréznienie “Wielkopolski Przed-
siebiorca XX-lecia”

Wyrdznienie “Wielkopolski Przedsiebiorca XX-le-
cia” przyznane Solange i Krzysztofowi Olszew-
skim przez Wielkopolskg 1zbe Przemystowo-Han-
dlowa.

18.09.2009 Solaris InteUrbino - wyrdznienie
Wyréznienie w kategorii “Autobusy” przyznane
Solarisowi InterUrbino podczas targdw TransExpo
2009 w Kielcach.

18.09.2009 Ztoty Medal na Transexpo 2009
Ztoty Medal Miedzynarodowych Targéw Miej-
skiego Transportu Zbiorowego -
Transexpo 2009 w Kielcach za R

“Sposéb  wykorzystania  tar-

gow jako narzedzia promodji

firmy”.
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W piatek 26 listopada 2010 firma Solaris za-
prezentowata nowa hale i linie produkcyjna
konstrukji stalowych tramwajow. W fabryce
zlokalizowanej w Srodzie WIkp., powstaja
pierwsze Solarisy Tramino dla Poznania.

i tak zwanych pudet tramwajowych
zatrudnionygh jest 120 0sdb. Zastosowana tech-

ala na wytwarzanie zestawu pudet
dla tramwaju pieciocztonowego o dtugosci 32
metrow w ciaqu jedneqgo tygodnia przy pracy
na dwoch zmianach.
Fabryka produkujaca konstrukcje stalowe tram-
wajow uzyskata certyfikaty 1SO 3834-2 i PN-EN
15085 poprzedzone audytem jakosciowym
niemieckiej firmy certyfikacyjnej TUV SUD. Certy-
fikat 1SO 3834-2:2007 potwierdza wysoka jakos¢
dla produkdji spawalniczej tramwajow natomiast
certyfikat z zakresu normy PN-EN 15085 wydany
w najwyzszej klasie CL1 potwierdza dodatkowo,
spetnienie bardzo wysokich wymagan przemystu
kolejowego.
Do produkcji tramwajow Solaris Tramino, wyko-
rzystywane s3 materiaty i maszyny najwyzszej
jakosci. Jedng z nich jest “TrueLaser Cell 7040 laser
3D”, laserowa maszyna do ciecia i spawania
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JOW SOLARIS TRAMINO

firmy TRUMPF, ktdra jest pierwszym tego typu
urzadzeniem w Polsce.

Catos¢ procesu produkcji nadzorowana jest przez
pracownikéw z wieloletnim stazem i doswiad-
czeniem w przemysle pojazdéw szynowych. Ich
dorobek to kierowanie pracami przy produkgji
ponad 200 tramwajow, wykonanych zaréwno na
rynek polski jak i zagraniczny.

Produkcja tramwajow marki Solaris odbywa sie
w dwach lokalizacjach. Pierwsza z nich jest Sroda
WIkp., gdzie powstaja konstrukcje stalowe, z kolei
montaz korcowy od poczatku grudnia tego roku
realizowany bedzie w Poznaniu w halach produk-
cyjnych przy ulicy Wieruszowskiej. Dzieki rozpo-
czeciu produkgji tramwajow przez firme Solaris,
utworzonych zostato 120 nowych miejsc pracy
w zakladzie w Srodzie Wikp. i ponad 200 etatow
w czesci fabryki zlokalizowanej w Poznaniu.
Firma Solaris w listopadzie ubiegtego roku wygrata
przetarqg i podpisata kontrakt z poznanskim MPK na
dostawe 40 niskopodtogowych tramwajéw Solaris
Tramino. Zgodnie z umowa pierwsze Solarisy Tramino
powinny zosta¢ dostarczone do Poznania do korica
czerwca 2011, natomiast ostatnie pojazdy szynowe
7 zamowionych czterdziestu sztuk wyjada na toro-
wiska stolicy Wielkopolski do korfica marca 2012.

Podstawowe parametry techniczne
Solarisa Tramino dla MPK Poznan:

100% niska podtoga i brak stopni wewnatrz
tramwaju

pie¢ cztonéw
petna klimatyzacja
szerokos¢ 2.400 mm

szerokos¢ pojedynczych wejs¢ 750 mm
szerokos¢ podwajnych wejsc 1.500 mm
szerokosc¢ przejscie wewnatrz 750 mm

liczba pasazerow 229 osob

,Przed rozpoczeciem produkdji seryjnej powstat
egzemplarz Solarisa Tramino, ktéry przez ponad
rok przechodzit serie testéw. Dzieki temu jeste-
smy pewnij, Ze tramwaje dostarczone do Po-
znania, bede spetnia¢ najwyzsze oczekiwania
wzgledem jakosci, funkcjonalnosci i komfortu
jazdy zaréwno dla pasazeréw jak i motorni-
czych. Juz za kilka miesiecy Poznar bedzie mie¢
w swoim taborze jedne z najnowoczesniejszych
tramwajow w Europie” - powiedziat Krzysztof
Olszewski Przewodniczacy Rady Nadzorczej firmy
Solaris.
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Kierowca w zajezdni odtacza autobus
miejski od gniazda elektrycznego

i wyrusza w miasto. Pierwsze kilometry
pokonuje w trybie hybrydowym, przy
wtaczonym silniku spalinowym i elek-
trycznym. Po chwili przekracza w centrum
miasta strefe oznaczona jako ,zero
emission zone”, autobus automatycznie
przechodzi do trybu jazdy elektrycznej,

a silnik trakcyjny zasilany jest z baterii

i superkondensatoréw. Autobus bezsze-
lestnie podjezdza na przystanek. Rusza
wykorzystujac tylko naped elektryczny.
Za chwile hamuje na swiatfach, a powstata
w ten sposéb energia magazynowana
jest w superkondensatorach i bateriach.
Konczy sie dzien i kierowca zjezdia

do zajezdni. Wizja przysztosci. Nie!

To Solaris Urbino 18 z systemem
hybrydowym firmy Vossloh Kiepe.
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roduktem polskiego producents,
na tegorocznych targach Trans-

systemeMy hybrydowym firmy Vossloh Kiepe. Udana
wspofprac arisa z dobrze znanym i cenionym

niemieckim ducentem systemow  trakcyjnych
i elektrycznych napedéw do autobuséw i pojazdow
szynowych zaowocowata skonstruowaniem wielo-
funkcyjnego pojazdu. Przequbowy Solaris Urbino
18 jest kolejnym produktem tej marki, wykorzystu-
jacym zaawansowane technologicznie potaczenie
réznego rodzaju jednostek napedowych.

,Doktadnie czterylata temu, jako pierwszy produ-
cent w Europie, zaoferowalismy niskopodfogowy
autobus miejski z seryjnie produkowanym syste-
mem hybrydowym, wytyczajqc tym samym trend
dla catej branzy. Prezentowany pojazd pokazuje
kolejne opcje jakie dajg dostepne obecnie tech-
nologie. Oferta hybrydowych autobuséw marki
Solaris stwarza wiec nowe mozliwosci dla na-
szych klientéw” - moéwi Solange Olszewska,
Prezes Zarzadu Solaris Bus & Coach S.A.

Optymalne rozwiazania dla klientow

Celem Biura Badan i Rozwoju firmy Solaris byto
stworzenie alternatywy dla dotychczas juz
sprzedawanych: Solarisa Urbino 12 Hybrid i So-
larisa Urbino 18 Hybrid z hybrydowymi systema-
mi rownolegtymi. Efektem pracy inzynieréw jest
Solaris Urbino 18 Hybrid z systemem szerego-
wym firmy Vossloh Kiepe.

Jestesmy swiadomi zaréwno mocnych i jak stab-
szych stron obu rodzaju napedéw hybrydo-
wych. O ile hybrydy réwnolegte sq doskona-
tym rozwigzaniem dla tras typu SORT 2 i SORT
30 tyle autobus 7 systemem szeregowym, jest
idealnym rozwigzaniem na trasy miejskie typu
SORT 1. Jednq 7 jego zalet jest miedzy innymi
moZzliwosc¢ jazdy w trybie ,zero emission”. Naj-
wazniejsze jest to, ze nasi klienci, bedg mieli
mozliwos¢ wyboru rozwigzania optymalne-
go dla ich potrzeb” - Krzysztof Olszewski,
Przewodniczacy Rady Nadzorczej Solaris Bus
& Coach S.A., wyjasnia zatozenia jakie przy-
Swiecaty inzynierom z Biura Badan i Rozwoju.

System zastosowany w Solarisie Urbino 18 Hybrid
Vossloh Kiepe, nie jest standardowym rodzajem
hybrydy szeregowej. Zastosowano w nim bowiem
potaczenie nowoczesnych technologii tzn.:
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baterii litowo-fosforowych, superkondensatorow
oraz zfacza typu plug-in umozliwiajacego tado-
wanie baterii z zewnatrz.

Schemat rozmieszczenia najwazniejszych elementow
w Solarisie Urbino 18 Hybrid z systemem Vossloh Kiepe

Baterie  Klimatyzacja baterii

Dtawiki superkondensatordw

Superkondensatory

Klimatyzacja
przestrzeni
pasazerskiej

Dtawiki baterii

Silnik trakcyjny

Kontener trakcyjny

Chtodzenie
kontenera trakcyjnego

Klimatyzacja
przestrzeni
pasazerskiej

Rezystor
hamowania

Generator
i silnik spalinowy

Pojazd wyposazono w baterie litowo-fosforowe.
Bateria 0 napieciu 384 V umieszczona na dachu
pojazdu, jest chtodzona oddzielna jednostka
klimatyzacji.

Baterie Vossloh Kiepe ESM 201
Litowo-fosforowe

Waga: 525 kg

Nominalne napiecie: 384 V

Energia: 26,5 kWh

Superkondensator takze umieszczono na dachu
pojazdu. Jednostka ta sktada sie z o$miu modutdw.
Napiecie kazdego z nich to 125 V.

Napiecie: 125V

Zakres pracy (temp.): -40° Cdo + 65° C
Wymiary: 762 x 425 x 265 mm

Waga jednego modutu: 59,5 kg

System chtodzenia: powietrzem

Oba rozwigzania stuza magazynowaniu energii
7 uwzqlednieniem ich specyfiki. Baterie faduja
sie dfuzej, ale moga zmagazynowac wiecej ener-
gii. Z kolei superkondensatory w bardzo krotkim
czasie przyjmujg duza dawke energii elektrycz-
nej, ktéra réwnie szybko moga oddac.

Baterie, jak i superkondensatory moga maga-
zynowac energie pozyskiwang zaréwno z pracy
silnika spalinoweqo, jak i z procesu rekuperacji.
Oba 7rédta napedzaja z kolei silnik trakcyjny
0 mocy 240 kW i napieciu nominalnym 420 V.
System moze dziata¢ w trybie hybrydowym bez
koniecznosci dostarczania energii z zewnatrz.
Autobus posiada jednak réwniez system ze-
wnetrznego tadowania baterii. Ztacze typu
plug-in firmy Walther o dopuszczalnym pradzie
tadowania 63 A, daje mozliwos¢ dostarcza-
nia energii do baterii na przyktad na petli czy
w zajezdni. Przewoznik sam zatem decyduje,
czy chce pozyskiwac energie elektryczna z ze-
wnetrznych zrodet, czy tez poprzez generator
spalinowy zamontowany w autobusie. Wybdr
oczywiscie jest podyktowany zaréwno czyn-
nikami ekonomicznymi, jak i dostepnoscia
odpowiednich gniazd elektrycznych i stacji
tadowania.

* kK

System hybrydowy Urbino 18 Hybrid wspot-
dziata ze sprawdzonym i przetestowanym we
wczesniejszych  modelach serii Urbino  Hy-
brid silnikiem spalinowym. Cummins ISB 6.7
285H 0 pojemnosci 6,7 litra i mocy 285 KM
jest znacznie mniejszy od silnikdw standar-
dowo montowanych w autobusach przequ-
bowych. Jego moc przy wspotdziataniu z sil-
nikiem elektrycznym gwarantuje dynamiczng
jazde. Silnik spetnia przy tym surowa norme
emisji spalin EEV.

LindePartner 1/2011



Co niezwykle istotne dla komfortu jazdy, pojazd
nie posiada skrzyni biegéw. Silnik trakcyjny i 0% sa
bowiem analogiczne jak w trolejbusach, dajac kie-
rowcy i pasazerom uczucie niezwykle ptynnej jazdy.
Szeregowa hybryda Solarisa moze pokona¢ okre-
$lony odcinek trasy wytacznie dzieki pracy silnika
elektrycznego. Napedzany jest on wtedy energia
zgromadzona w bateriach i superkondensatorach.
Dodatkowo system napedowy moze by¢ skorelo-
wany z urzadzeniem typu GPS. System GPS umoz-
liwia z niezwykia precyzja wytyczenie miejsca,
w ktorym autobus ma przejs¢ na tryb elektryczny
- zero emission. Co najwazniejsze wszystko dzie-
je sie automatycznie, a kierowca moze skupic sie
tylko na drodze. System automatycznie wytaczy
silnik spalinowy, a nastepnie automatycznie zndw
go uruchomi po pokonaniu okreslonego dystansu.
Standardem wyposazenia auta jest roéwniez
funkcja start/stop 0znaczajaca wytaczenie silnika
spalinowego podczas podjezdzania i ruszania
z przystanku. W tych momentach Zzrédtem energii
s superkondensatory i baterie.

Autobus jutra
Znaczacym wyzwaniem w projektowaniu nowego
autobusu hybrydowego byto wyeliminowanie
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koniecznosci  uzywania  silnika  spalinowego
do zasilania takich elementow jak np: kompresor
powietrza, wentylatory chtodnicy, pompa wspoma-
gania czy klimatyzacja baterii. Dodatkowg opcja jest
elektrycznie zasilana klimatyzacja przestrzeni pasa-
zerskiej i miejsca pracy kierowcy.

Zwrdcono uwage nawet na tak niepozorne
elementy jak drzwi. Dzieki nowatorskiemu
rozwiazaniu firmy Bode specjalne silniczki elek-
tryczne umieszczono w watach, a nie jak zwykle
nad drzwiami. Caty mechanizm wazy mniej, zajmuje
mniej miejsca, jest prostszy w budowie i utrzymaniu
oraz bardziej niezawodny.

Pasazer rozpozna autobus hybrydowy 7 zewnatrz
po dodatkowych panelach dachowych. W $rodku
jednak Solaris Urbino 18 z systemem Vossloh
Kiepe jest podobny do standardowego Urbino 18.
Aby pasazer miat swiadomos¢ jak technologicznie
7aawansowanym pojazdem podrézuje zainstalo-
wano w nim system informacyjny wyswietlajacy
na dwoch monitorach miedzy innymi wizualizacje
stanu pracy napedu hybrydowego.
Zamontowany w pojezdzie router gwarantuje
facznosc¢ autobusu 7 serwisem firmy Vossloh Kiepe,
by zdalnie kontrolowac i, w razie koniecznosci,
pomac korygowac system hybrydowy.

Stawiamy na wiarygodne partnerstwo

Dlaczego Panstwa Firma wybrata oferte Linde
MH Polska?

- Dosy¢ trudno jest wybrac¢ ostatecznego do-
stawce. Narynkujestkilka firm, ktére oferuja woz-
ki o podobnej jakosci. Jednak same wozki to nie
wszystko. Oczywiscie jako$¢ sprzetu ma istotne
znaczenie, ale réwniez ogromne znaczenie
dla naszej firmy ma obstuga posprzedazowa.
Naszym dostawcom stawiamy wysokie wymaga-
nia, a Firma Linde przedstawita oferte skrojona
na nasze potrzeby i co wazne, posiada profesjo-
nalny serwis.

Jak ocenia Pan wozki Linde?

- Wozki sg bardzo istotnym elementem w pro-
cesie utrzymania ruchu w fabryce. Dlateqo zalezy
nam, aby sprzet, ktérym postuquja sie nasi ope-
ratorzy byt wydajny, komfortowy, bezawaryjny
i do tego jeszcze miat niskie koszty eksploatacji.
Oczekuje sie od naszej firmy produktu naj-
wyzszej jakosci, dlatego my réwniez oczekujemy
od naszych dostawcéw najlepszego sprzetu do ob-
stugi procesu produkcyjnego. Wozki zostaty sta-
rannie dobrane i wyposazone, tak zeby nasi ope-
ratorzy mogli najlepiej wykonywac swoja prace.

Jak ocenia Pan serwis Linde?
- Jest rzecza naturalng, ze jakosc¢ obstugi serwiso-
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wejjest bardzo istotnym parametrem. Nie wszy-
stkim udaje sie sprosta¢ tym wymaganiom,
a serwis Linde wypada na tym polu wyjatkowo
dobrze. Elastyczne podejscie do tak prestizo-
wego klienta jakim jest SOLARIS, szybka reakcja
serwisu, prewencja i profesjonalizm, mozna
powiedzie¢, ze tak pracuje firma Linde. Poza tym
musze przyznac, iz przestoje wozkow i tak sa
dosc¢ sporadyczne.

Jakie jest Pana zdanie o partnerskiej wspotpracy
pomiedzy firma Solaris a Linde MH Polska?

- Linde MH Polska jest partnerem wiarygod-
nym, dziatajacym profesjonalnie, dajacym firmie
SOLARIS poczucie partnerstwa i bezpieczenstwa.
Takiego podejscia od naszego partnera bizneso-
wego oczekujemy.

Dziekujemy za wywiad i zyczymy dalszych
sukcesow!

Rozmawiali:
Przemystaw Wietrzynski
Dziat Utrzymania Ruchu
SOLARIS Bus & Coach S.A.

Krzysztof Olszak
Doradca Techniczno-Handlowy Linde MH Polska
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Historia wspotpracy

pomiedzy Solaris Bus & Coach i Linde Material Handling Polska

Pierwsze rozmowy pomiedzy naszymi firmami
rozpoczety sie w 2004 roku, gdy firma Linde MH
Polska przeprowadzita testy wozkéw elektrycz-
nych i spalinowych w fabryce firmy Solaris.
Linde Material Handling Polska postawita sobie
za cel wspotprace z taka marka jak Solaris,
ktéra jest wiodacym producentem autobusow
w Europie. Ponadto firma Solaris prezentuje ten
sam model prowadzenia firmy, a mianowicie
stawia na jakos¢ i zadowolenie ostatecznego
uzytkownika.

Majac na uwadze mozliwos¢ wspotpracy z tak
prestizowym klientem w pierwszej fazie zapre-
zentowano praktyczne mozliwosci wozkow

ich wydajnos¢ oraz bezawaryjnosc.

Pozytywne opinie zebrane podczas przepro-
wadzonych testow zaowocowaty pierwszym
kontraktem w roku 2007 na wynajem dtugoter-
minowy. Ten rodzaj ustugi jest coraz bardziej
popularny w Polsce, daje najemcy mozliwosc¢
korzystania z nowych wézkéw objetych petno-
zakresowym Full Serwisem, a tym samym
wysokie poczucie bezpieczenstwa.

Taki rodzaj wspotpracy jest korzystny dla najemcy
rowniez z punktu widzenia ksiegowego, a mia-
nowicie daje najemcy mozliwos¢ zaplanowania
kosztéw zwigzanych z wynajem w czasie
trwania umowy. Bardzo istotnym aspektem
takiej wspotpracy jest to, ze Linde Material
Handling Polska gwarantuje niezmiennos¢
stawki wynajmu przez caty okres trwania
umowy.

Patrzac na wozki Linde jakie s uzywane

w firmie Solaris to zdecydowany prym wioda
wozki czotowe spalinowe. W trzech lokaliza-
cjach tj. w Bolechowie, Srodzie Wielkopolskiej

i Poznaniu na chwile obecna firma Solaris
posiada w wynajmie dfugoterminowym,
krotkoterminowy oraz na wtasnos¢ 14 wozkow
spalinowych 2 elektryczne i 1 platformowy.
Pragne zaznaczy¢, ze firma Solaris od poczatku
2011 rozpoczeta w Poznaniu nowy projekt
zwigzany z budowa nowoczesnych tramwajow.
Byto to réwniez bardzo duze wyzwanie

dla firmy Linde, poniewaz niezbedny byt spe-
qjalistyczny osprzet do duzego wdzka H80D /900
podnoszacy i transportujacy cate moduty tram-
wajowe. Wysoka precyzja wdzka ispecjalnie
wyprodukowany osprzet dla tego tadunku
catkowicie spetnit oczekiwania Klienta.

Jestem przekonany, ze wsp6tpraca pomiedzy
naszym kluczowym Klientem jakim jest Solaris
bedzie sie nadal rozwijata na zasadach partner-
skich, a wybor naszej firmy jako dostawcy daje

nam poczucie dumy i robimy wszystko aby uma-
cnia¢ nasze relacje.

Zyczymy firmie Solaris dalszego tak wspaniatego
r0ZWOju, @ nam samym mozliwosci pracy z takim
Klientem. Szerokiej drogi!

Zespot Linde, jak zawsze, pozostaje do ustug!

Opracowat: Krzysztof Olszak

Doradca Techniczno-Handlowy LMH-PL

LindePartner 1/2011





