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The Future in Motion

b

akacje - czas wypoczynku i beztroski. Nie-
Wkt(’)rzy z nas oddadza sie btogiemu lenistwu,

ktos bedzie szuka¢ wyzwan, odkrywajac
nowe miejsca na mapach Polski lub $wiata, inni zas
zapragna naby¢ dodatkowe umiejetnosci, np. poprzez
zgtebienie jezyka obcego czy zdobycie uprawnien

0D REDAKCJI | WSTEP

kwestie zwiagzane z bezpieczeristwem - i to zaréwno
tym w pracy, w zwiazku z czym oferujemy coraz nowsze
rozwiazania dla naszych woézkéw, jak i w czasie wol-
nym podczas wypoczynku nad woda, w podrézy czy
wracajac po zimowej przerwie do uprawiania sportu.

— ieglarskich. Dla nas w Linde niezwykle istotne s3 Iyczymy Panistwu udanego i bezpiecznego wypoczynku!
KATARZYNA
ZAJKOWSKA
Redaktor naczelny W NUMERZE 2/2018 lindePartner
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NOWIMISTRZOWIE WAGILEKKIEJ PRODUCENT TECHNIKI SAMOCHODY ZDUSZA
Zasilane elektrycznie, kompaktowe MAGAZYNOWEJ Przez ponad 130 lat auta zostaty niewy-

i 0 odpowiednim udiwigu - wozki paletowe
MT12 oraz wozki stertujgce MM10, MM10i

i ML10 to nowo wprowadzone modele
przeznaczone do lekkich aplikacji.

9 | TEMAT NUMERU

SYSTEMY MAGAZYNOWE
Magazyn to kluczowy element taficucha
dostaw, w zwiazku z czym musi rozpoczac
prace w zaplanowanym terminie i bez
zadnych problemdéw, abysmy unikneli
dodatkowych kosztéw i niezadowolenia
klientéw. O tym, od czego zacza¢ dziatania
zwiazane z powstaniem obiektu oraz jakich
przy tym btedéw musimy sie wystrzegac,
w najnowszym Temacie Numeru opowiada
SZYMON KURNATOWSKI, Doradca
Techniczno-Handlowy ds. Systemow
Regatowych wLinde MH.

C1 RentalSolutions

WYNAJMIJ WOZEK
JUZ 0D 33,00 GEE

“cena za dzien wynajmu w zaleznosci od modelu wézka

Regaty magazynowe wysokiego sktado-
wania: paletowe oraz regaty wspornikowe,

a takze uzupetniajace asortyment akcesoria
regatowe: odbojnice, pétki i separatory - to
podstawa dziatalnosci firmy MGL, wiodacego
polskiego producenta regatéw magazyno-
wych. Nasz Partner Swiadczy réwniez ustugi
montazu, serwisu i okresowych przegladéw
technicznych regatéw magazynowych.

22 | NEWS

POWIADOMIENIE

WE WLASCIWYM CZASIE

Praca ludzi i wozkéw widtowych na ograniczo-
nej przestrzeni niesie za soba znaczne ryzyko:
jesli dosztoby do wypadku, obrazenia mogty-
by by¢ ogromne. Linde MH oferuje jednak
nowy system Linde Safety Guard, ktdry
ostrzega pieszych i operatoréw juz na bardzo
wczesnym etapie - nawet przez $ciany.

24 | NEWS

ODPORNY NAWSTRZASY
System Active Stability Control (ASC)

od firmy Linde MH zostat zaprojektowany
tak, aby wozki VNA byty niewrazliwe

na nieréwnosci terenu. Ta innowacyjna
technologia umozliwia szybka i bezpieczna
jazde w magazynach wysokiego sktado-
wania i oznacza jedno: kosztowne naprawy
podtdg nalezg juz do przesztosci.

TYLKO U NAS: PIERWSZE

obrazalnie udoskonalone technicznie.
Mogtoby sie wydawac, ze stare modele,
ktére zakonczyty juz ,stuzbe”, powinny sie
znalez¢ na ztomowisku. Jednak dla niekto-
rych mitosnikéw motoryzacji maszyna musi
posiadac co$ wiecej niz tylko najnowo-
cze$niejsze rozwiazania. Powiada sie
bowiem, ze stare samochody maja dusze.

36 | PARTNER

DOSKONALE OKNA NA SWIAT
Nowoczesne okna to takie, ktére oprécz
swojej pierwotnej funkcji rozéwietlania
pomieszczen spetniaja takze wysokie
standardy w zakresie termoizolacji oraz s
atrakcyjne wizualnie. Nasz Partner - firma
DOVISTA Polska - to wiodaca fabryka
okien i drzwi, ktora rozwija sie z sukcesem
godnym podziwu i nieustannie dazy

do zdobycia pozycji lidera w branzy.

44 | NEWS

WORLD OF MATERIAL HANDLING
W dniach 4-15 czerwca 2018 roku w Mannheim
odbyta sie trzecia edycja wydarzenia

World of Material Handling (WoMH 2018).
Na powierzchni 13 000 metréw kwadra-
towych 5000 zwiedzajacych z ponad 50
krajow miato mozliwos$¢ zapoznania sie

z réznymi trendami rynkowymi, innowa-
c¢jami technologicznymi i catosciowymi
rozwigzaniami dla sektora intralogistyki.

Redaktor naczelny: Katarzyna Zajkowska
7-ca redaktora naczelnego: Karolina Drygiel
marketing@linde-mh.pl

Magazyn ,LINDE PARTNER”

Nasz adres:

W(,)ZK| 1 BATERIAMI Linde Material Handling Polska Sp. z 0.0.

L 03-044 Warszawa
- ul. Ptochociriska 59
tel: + 48 22 420 6100

fax:+ 48 22 420 6101

WE FLOCE WYNAJMU wwwlinde-mh pl
KROTKOTERMINOWEGO Nakiad: 5 000 eqz.

WYDAWNICTWO BEZPtATNE
Wszelkie prawa zastrzezone
All rights reserved Copyright© 2008-2018
Linde Material Handling Polska Sp. z 0.0.
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Power-Full Solutions

cost a_d
powe_ savin_s

We give you nrg.

NexSys® to bateria wykonana w technologii TPPL znajdujaca zastosowanie w
pojazdach przemystowych. Stworzona przez EnerSys®, aby zapewni¢ maksy-
malng moc przy optymalnym dziafaniu i niskich kosztach catkowitych.
NexSys oznacza szybszy cykl tadowania oraz mozliwos¢ podtadowania w
kazdej chwili, wykorzystanie floty nawet przy niepetnym natadowaniu baterii,
Zero Battery Change (Zero Wymian Baterii), dtuzsza zywotno$¢ i niewielkie
zaangazowanie przy konserwacji.

NexSys to elastyczne Zzrodto mocy, ktre nigdy cie nie zawiedzie.

Www.discovernexsys.com

EnerSys Sp. z 0.0. - ul. Leszczyriska 73 - 43-301 Bielsko-Biata - Tel. +48 33 8225 042 - marketing@pl.enersys.com

AD Gruppo lca

NOWI MISTRZOWIE WAGI LEKKIEJ | PRODUKT

NOWI MISTRZOWIE
WAGI LEKKIE]

Linde rozszerza oferte
wozkow paletowych

i stertujacych

do lekkich aplikacji

ZASILANE ELEKTRYCZNIE, KOMPAKTOWE,
0 ODPOWIEDNIM UDZWIGU - WOZKI
PALETOWE MT12 ORAZ WOZKI STERTUJACE
MM10, MM10i | ML10 TO NOWO WPROWA-
DZONE MODELE PRZEZNACZONE DO LEK-
KICH APLIKAC)I. TERAZ KLIENCI MAJA
JESZCZE WIEKSZY WYBOR UMOZLIWIAJACY
DOBRANIE ODPOWIEDNIEGO SPRZETU

DO KONKRETNEGO ZASTOSOWANIA.

Czasami potrzebny jest jedynie prosty wézek
transportowy, ktéry pozwoli na realizacje
okreslonych zadari logistycznych - mowi
Toufik Oussou, Product Manager ds.
Wézkéw Magazynowych w Linde Material
Handling. Jednak nawet w przypadku tych
urzqdzen, ktére sprawiajq wrazenie prostych,
ergonomia i bezpieczerstwo nie podlegajq
kompromisom. My w Linde Material Handling

zawsze przywigzujemy do tego duzq wage.
Takie wozki okazuja sie by¢ bardzo efektywne
miedzy innymi wtedy, gdy towar transporto-
wany jest na krétkich dystansach (od dwdch
do trzech godzin dziennie) lub gdy tadunki sa
sktadowane okazjonalnie badi umieszczane
w konkretnym miejscu po dostarczeniu ich
uprzednio na przyktad ciezszymi wdzkami
na dtuzszym dystansie.

IDEALNY TOWARZYSZ:

LINDE MT12

Elektryczny wozek paletowy MT12 o udZwigu
1,2 tony to pierwszy z nowo wprowadzo-
nych modeli. Jego wyjatkowo kompaktowe
wymiary pozwalaja na prace w miejscach
0 ograniczanej przestrzeni oraz na obstuge
pojazdéw ciezarowych. Ta wszechstronna
maszyna jest tatwa i wygodna w uzyciu:
silnik pradu statego o mocy 0,65 kW sprawia,
7e praca wozkiem odbywa sie bez uzycia

Nowy wézek MT12, wraz z trzema
modelami wézkéw stertujacych,
znajduje sie w ofercie modeli
przeznaczonych do lekkich aplikacji.

sity.  Akumulator litowo-jonowy pozwala
na prace do trzech godzin. Dzieki tatwemu
w obstudze systemowi zasilania uzytkow-
nik moze wymieni¢ baterie lub podtaczy¢ ja
do prostownika. Natadowanie baterii do 50%
zajmuje okoto 30 minut, a po 2,5 godziny
bateria jest w petni natadowana.

Co charakterystyczne dla Linde, wézek
MT12 posiada liczne rozwiazania poprawiajace
bezpieczenstwo, w tym elektromagnetyczny
hamulec i nisko montowany dtugi dyszel,
ktory zapewnia odpowiednio duzy dystans
miedzy operatorem i maszyna. Z naszym
nowym elektrycznym wdzkiem paletowym
MT12, podobnie jak z wprowadzonym w 2016
roku modelem MT15, z sukcesem docieramy
do klientow potrzebujqcych prostych urzg-
dzeri wspdtpracujgcych z innymi, wysoko
wydajnymi wozkami. Te modele doskonale
uzupetniajq naszg obecnq flote - wyjasnia
Toufik Oussou.

MOCNE TRIO: LINDE

MM10, MM10i | ML10
Dotychczasowa oferte - takze w segmen-
cie wozkéw stertujacych - poszerzaja nowe
modele wozkéw do lekkich aplikacji. Linde
MM10 (maszt pojedynczy) oraz ML10 (maszt
zwykty) sa przeznaczone do przenoszenia
palet o masie do 1000 kg. Podczas sktadowa-
nia tadunkéw na wysokosci maszt pojedynczy
zapewnia operatorowi szczegdlnie dobry
widok na widty oraz tadunek. Wézek moze
rowniez stuzy¢ jako mobilny stot warszta-
towy, zapewniajac ergonomiczne miejsce
pracy. Gdy potrzebny jest wiekszy przeswit
lub konieczne jest pokonanie ramp czy wznie-
sieft, doskonale sprawdzi sie model MM10i
7 unoszeniem wstepnym. P>
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MM10 | MM10i | ML10 | UDZWIG 1000 KG | SERIA 1167-02

UKLAD JEZDNY

— silnik pradu statego o mocy 0,65 kW

— mozliwos¢ ustawienia parametrow
predkosci i przyspieszenia - pred-
kos¢ maksymalna do 4,5 km/h

— z6twia predkos¢ (opcja)

ZASILANIE
— wbudowana bateria AGM
— pojemnos¢ 80 Ah dla modeli MM10,
MM10i lub 125 Ah dla modelu ML10
— do 3 godzin pracy

UKLAD HAMULCOWY
wydajny hamulec elektroma-
gnetyczny uruchamiany automa-
tycznie, gdy dyszel znajdzie sie
w pionowej lub poziomej pozycji
automatyczne uruchomienie
hamulca po zwolnieniu przycisku
jazdy lub po uruchomieniu jazdy
w przeciwnym kierunku
stopniowe wyhamowanie przed
catkowitym zatrzymaniem
przycisk awaryjnego zatrzymania

KONSTRUKCJA

metalowa pokrywa ostania-

jaca uktad napedowy

nisko zawieszona obudowa dla
lepszej ochrony stop operatora
dtugi, nisko montowany dyszel
zapewniajacy operatorowi
bezpieczenstwo oraz dystans
wytrzymata, wzmocniona konstrukcja
widet zapewniajaca bezpieczenstwo
przy obstudze tadunkéw do 1000 kg

MT12 | UDZIWIG 1200 KG | SERIA 1131-00

UKLAD JAZDY
I PODNOSZENIA
— silnik pradu statego o mocy 0,65 kW
— mozliwos¢ ustawienia parametrow
predkosci i przyspieszenia - pred-
kos¢ maksymalna do 4,5 km/h
— elektryczne podnoszenie
— recznie sterowane opuszczanie

ZASILANIE

— bateria Li-ION

— pojemnos¢ 20 Ah (standard)
lub 26 Ah (opcja)

— do 3 godzin pracy

— 2,5 godziny fadowania do petna

6 | lindePartner 2/2018

UKLtAD HAMULCOWY
wydajny hamulec elektroma-
gnetyczny uruchamiany automa-
tycznie, gdy dyszel znajdzie sie
w pionowej lub poziomej pozycji
automatyczne uruchomienie
hamulca po zwolnieniu przycisku
jazdy lub po uruchomieniu jazdy
w przeciwnym kierunku
stopniowe wyhamowanie przed
catkowitym zatrzymaniem
przycisk awaryjnego zatrzymania

KONSTRUKCJA

metalowa pokrywa ostania-

jaca uktad napedowy

nisko zawieszona obudowa dla
lepszej ochrony stop operatora
dtugi, nisko montowany dyszel
zapewniajacy operatorowi
bezpieczenstwo oraz dystans
wytrzymata, wzmocniona konstrukcja
widet zapewniajaca bezpieczenstwo
przy obstudze tadunkéw do 1200 kg

ELEMENTY STERUJACE
sterowanie jazda oraz podnoszeniem
73 pomoca przyciskéw w dyszlu
podwdjne przyciski pozwalajace

na sterowanie lewa lub prawa reka
przycisk brzuszny zwiekszajacy
bezpieczenstwo operatora

SERWIS

szybki dostep do gtéwnych komponentéw
dzieki fatwo demontowanej pokrywie
rozmieszczenie komponentoéw zostato
zaprojektowane tak, by liczba

przewodéw byta jak najmniejsza

STANOWISKO
OPERATORA

niezawodny i doktadny wskaz-
nik natadowania baterii

licznik motogodzin

wbudowany prostownik umozli-
wiajacy fadowanie w dowolnym
miejscu z dostepem do zasilania
uruchamianie za pomoca kluczyka

ELEMENTY STERUJACE
sterowanie jazda oraz podnoszeniem
za pomoca przyciskéw w dyszlu
podwdjne przyciski pozwalajace

na sterowanie lewa lub prawa reka
przycisk brzuszny zwiekszajacy
bezpieczenstwo operatora

dzwignia do recznego stero-

wania opuszczaniem

uruchamianie za pomoca ztacza USB

WYSWIETLACZ
niezawodny i doktadny wskaz-
nik natadowania baterii

licznik motogodzin

wskaznik kodéw btedow
system zarzadzania bateriag

LEWNETRINY
PROSTOWNIK

prostownik umozliwiajacy tado-

wanie w dowolnym miejscu

z dostepem do zasilania

tatwe podfaczenie i szybkie tadowanie
mozliwo$¢ montazu na Scianie

TER/

ZUZYTA W 66 %

ZUZYTAW 33 %

NOWA OPONA

Trelleborg Wheel Systems opracowat znaczaca innowacje dla swojej opony
klasy Premium. Ukazujac wyrazny wizualny wskaznik, innowacja ta pozwala
doktadnie okresli¢, kiedy Twojg opone nalezy wymienic.

Innowacje te nazwaliSmy Pit Stop Line.

Wybierajgc opone Trelleborga z Pit Stop Line zawsze wiesz, kiedy nadchodzi
witasciwy czas na wymiane. W ten sposob zapewniasz sobie mniej
przestojow Twojego wozka widtowego, dtuzsza eksploatacje opony oraz
najwiekszg catkowitg korzyS¢ ze swojej inwestycji w opony.

Istotna Innowacja. Wymierna Korzysé.

www.trelleborg.com/wheels/pl

ZOSTALO 100 GODZIN

PRACY OPONY

TRELLEBORG WHEEL SYSTEMS




NOWY MAGAZYN

FINANSOWANIE WOZKOW WIDEOWYCH

Twoj magazyn dzieki wozkom widtowym Linde sfinansowanym przez SG Equipment Leasing Polska
moze by¢ jeszcze bardziej nowoczesny i lepigj sprostac wyzwaniom konkurencji. Finansujemy nowe,
a takze uzywane wozki widtowe, oraz szerokie spektrum maszyn i pojazdéw.

kontakt:
Anna Rybacka
tel. kom +48 608 537 700
anna.rybacka@sgef.pl

www.sgef.pl/leasing-pojazdow.html

SOCIETE GENERALE

Equipment Finance

BUILDING TEAM SPIRIT

TOGETHER

PROJEKTOWANIE MAGAZYNU | TEMAT NUMERU

PROJEKTOWANIE MAGAZYNU

owiedzenie: PLANOWANIE BEZ DZIA-

tANIA JEST DAREMNE, DZIALANIE

BEZ PLANOWANIA JEST ZGUBNE

W SKUTKACH moze opisywac roine
sytuacje, jednak z pewnoscia Swietnie
podsumowuje projekty dotyczace budowy
magazynu. 0d czasu kryzysu w 2008 roku
nikt nie moze pozwoli¢ sobie na opdinienia
zwiazane z uruchomieniem magazynu. Ten
niezwykle istotny element taficucha dostaw
musi rozpocza¢ prace w zaplanowanym
terminie i bez zadnych probleméw. W innym
przypadku bedziemy skonfrontowani z dodat-
kowymi  kosztami, utraconymi  zyskami
i niezadowolonymi klientami.

0D CZEGO POWINNISMY
IACZAC PRACE?

Zanim podejmiemy decyzje, jakiego rodzaju
obiekt bedzie najbardziej odpowiedni dla
naszej firmy, musimy przede wszystkim
okresli¢ (lub potwierdzi¢) rodzaj produktow/

towarow, ktére beda w tym obiekcie obstugiwane. Czy mamy do czynie-
nia z materacami, czy tez ze skrzynkami wody mineralnej albo olbrzymi-
mi ryzami papieru - produkt determinuje wybér systemu sktadowania.
Najlepiej jesli odpowiemy sobie na ponizsze pytania, ktére stanowia
pewien drogowskaz utatwiajacy okreslenie naszych potrzeb.

ROZPOZNAJPOTRZEBY

1.
2.

Stosujemy FIFO (First In, First Out) czy LIFO (Last In, First Out)?
Jak mawygladac¢ przeptyw towaru w magazynie?
Jakie czynnosci bgedziemy wykonywac?

. lle miejsca potrzebujemy na prace takiego sprzetu

jak wozki widtowe? W jakich obszarach?

. Jakieilosci produktow bedziemy sktadowac?
. Jakie sg wymiary i wagi poszczegoélnych grup

produktow? Jakijest ich udziat procentowy
w catej liczbie sktadowanych jednostek?

. Wjakich jednostkach kompletujemy: palety, kartony czy sztuki?
. Jaka gestos¢ sktadowania produktow chcemy uzyskac?

Usystematyzowane odpowiedzi na powyisze pytania pomoga

miedzy innymi w podjeciu decyzji: czy budujemy nowy magazyn, czy
tez mozemy zmodernizowac obecny? P>

S

SZYMON
KURNATOWSKI

Doradca
Techniczno-
Handlowy

ds. Systemow
Regatowych
Linde MH Polska

2/2018 lindePartner | 9
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Na uktad magazynu i jego wielko$¢, a takze na zastosowane w nim
systemy IT oraz infrastrukture i sprzet ogromny wptyw maja zaréwno
sposob kompletacji towaru, jak i koncowy sposéb sktadowania. Te dwa
czynniki sa ze soba bezposrednio powigzane, a jednoczesnie realizu-
ja odmienne priorytety. Duze powierzchnie sktadowania wptywaja
na znaczne wydtuzenie drég transportowych, a tym samym redukuja
wydajnos¢ kompletacji. Z drugiej strony kompletacja maksymalnie
wydajna wymaga stosunkowo niewielkiej liczby produktéw dostepnej
na niewielkiej powierzchni w dedykowanych lokalizacjach, co jest
sprzeczne z zasada wydajnego magazynowania towaru. Warto wiec
rozwazy¢, ktory z czterech ponizszych scenariuszy opisuje najdoktad-
niej nasza dziatalnosc.

WARTO ROZWAZYC, O />
KTORY SCENARIUSZ NAJLEPIEJ D ﬂ

PASUJE DO NASZEJ DZIALALNOSCI:

B NISKA AKTYWNOSC/
MAGAZYNOWANIE NIEDUZYCH ILOSCI
Ta kombinacja opisuje prace nieduzego magazynu. Jest to
scenariusz, w ktorym regaty paletowe lub sktadowanie
blokowe potaczone z dobrze dobranymi woézkami i konwen-
cjonalnymi regatami do kompletacji s wystarczajace dla
zapewnienia sprawnej obstugi. Automatyzacja lub wyrafinowane
rozwiazania do kompletacji zamdwien nie sprawdza sie.

B NISKA AKTYWNOSC/
MAGAZYNOWANIE DUZYCH ILOSCI
Ta kombinacja podpowiada wykorzystanie rozwiazan gwaran-
tujacych wielopoziomowe sktadowanie o duzej gestosci towaru
na m? w potaczeniu z losowym doborem lokalizacji. Sprawdza
sie tutaj automatyczne systemy sktadowania, uktadnice
paletowe, wozki systemowe itd. Natomiast kompletacja moze
by¢ catkowicie reczna lub cze$ciowo zmechanizowana.

Bl WYSOKA AKTYWNOSC/
MAGAZYNOWANIE NIEDUZYCH ILOSCI
Ta kombinacja sugeruje skondensowany i wydajny obszar
kompletacji z niewielkim i prostym systemem magazynowania.
Uzasadniona jest automatyzacja kompletacji oraz wydajnego
systemu IT wspierajacego proces przygotowywania zamoéwien.

Bl WYSOKA AKTYWNOSC/
MAGAZYNOWANIE DUZYCH ILOSCI
Ta kombinacja jest charakterystyczna dla duzych centréw
dystrybucji. Zapotrzebowanie na wydajna i szybka komple-
tacje duzej liczby zamdwien, a takze potrzeba sktado-
wania wielu produktéw stanowi dobre uzasadnienie dla
zautomatyzowanych systeméw Goods-to-Person (GTP,
czyli ,towar do cztowieka”) lub systemow sortujacych.

Informacje i dane zebrane dotychczas pozwalaja przejs¢ do kolej-

nych etapéw projektowania. W wielu przypadkach dziatania, o ktérych
piszemy, s3 bagatelizowane i niestety w po67niejszych etapach brak

10 | lindePartner 2/2018

doktadnego okreslenia naszych wymogéw co do projekto-
wanego magazynu skutkuje czestymi zmianami i wydtu-
zeniem catego procesu.

Dokonanie jakichkolwiek zmian na dalszych etapach
za kazdym razem wigze sie ze znacznymi wzrostami kosz-
tow, a w najgorszym przypadku z opéinieniem oddania
magazynu do uzytkowania. Dla przyktadu: podczas plano-
wania uktadu systemu magazynowego zatozono jednostke
tadunkowa o wymiarach 800 x 1200 mm wg normy PN-EN
13698-10 masie 500 kg. Dla takiego rozwiazania zostat stwo-
rzony rysunek, kalkulacja elementdéw oraz oferta. Zmiana
na tym etapie palety z masy 500 kg na mase 800 kg wpty-
nie oczywiscie na finalng cene regatéw, ale same koszty
beda znikome i uwidocznig sie tylko w wydtuzonym czasie
przygotowania kolejnej wersji oferty. Natomiast gdyby taka
zmiane wprowadzi¢ na etapie montazu systemu magazy-
nowego na hali magazynowej, poniesione koszty zwia-
zane z wymiang catego systemu magazynowego na taki,
ktéry przeniesie zadane obciazenie, beda bardzo wysokie.
Dlatgo tak mocno eksponujemy koniecznos¢ zastosowania
usystematyzowanego procesu projektowania i korzystania
ze zweryfikowanych danychiinformacji. Udokumentowane
na pismie powinny by¢ ponizsze zagadnienia.

DOKUMENTACJA . ‘ j
PRZED PROJKETEM ZBIERZ DANE: O

B JAKIE FUNKCJE MA SPEENIAC MAGAZYN?
Czy ma to by¢ na przyktad magazyn zasila-
jacy produkcje, czy magazyn z mata rotacja
towaru - opcji do wyboru jest bardzo wiele.
Nalezy dobrze to przemysle¢, co w przysztosci
pozwoli na dobdr odpowiedniego wyposazenia
magazynu do postawionych wymogoéw.

B OD KIEDY MAGAZYN MA ZOSTAC UZYTKOWANY?
Dostawcy systemdédw magazynowych bedzie zdecydo-
wanie tatwiej opracowac caty proces projektowania,
gdy bedzie znany ostateczny termin realizacji.

B JAKIE SRODKI CHCE PRZEZNACZYC
NA INWESTYCJE?
Jaki mamy zatozony budzet - dobér odpowied-
niego systemu magazynowania do posiadanych
srodkow jest rowniez kluczowym zagadnieniem.

B JAKI SPRZET, WYPOSAZENIE | TECHNOLOGIE

CHCE ZASTOSOWAC?

Nalezy rozwazy¢, czy wydajnos¢ magazynu
bedzie zapewniona przez catkowicie manualny
sposob pracy i konwencjonalny sprzet, czy tez
nalezy zastosowac bardziej zaawansowane
technologie w kluczowych obszarach.

Jesli udzielimy odpowiedzi na te pytania przed rozpo-
czeciem procesu projektowania, mozemy przystapic
do pracy nad pierwszymi wariantami uktadu magazynu.
Najlepszy czas to moment rozpoczecia projektowania
samej hali. Jest zdecydowanie tatwiej stworzy¢ projekt hali
w oparciu o gotowy uktad regatéw, niz dopasowac rega-
ty do istniejacego projektu czy magazynu. Przyktadowo:
gdy mamy juz narysowany uktad stupéw hali, istnieje
bardzo duze prawdopodobienstwo, ze korytarz roboczy
do obstugi bedzie zdecydowanie wiekszy od tego, ktéry
jest wymagany. Czesto przesuniecie stupéw hali w jakims
kierunku o tylko 500 mm catkowicie zmienia mozliwosci
zaregatowania hali. Dzieki temu zyskamy dodatkowe
miejsca paletowe. Pozwoli to zaoszczedzi¢ na czasie
oraz pieniagdzach w procesie projektowania magazynu.
Na zamieszczonym wykresie przedstawiono zalezno$¢
miedzy kosztami a wprowadzeniem zmian w projekcie
na konkretnych etapach.
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Wykres wyrainie obrazuje, jak waine jest dobre
i doktadne przemyslenie catosci operacji
w naszym projektowanym magazynie.

Dlatego doktadne okreslenie, jakie jednostki tadunko-
we beda sktadowane, jest tak wazne. Dla 0séb projektu-
jacych i dobierajacych elementy systemu magazynowego
ten aspekt stanowi najwazniejsza informacje. Dzieki temu
mozna dobrac najlepsze rozwiazanie zaréwno pod wzgle-
dem ekonomicznym, jak i wydajnosciowym. Oczywiscie
kazdy z typéw regatéw posiada pewne mozliwosci mody-
fikacji i dopasowania go do ewentualnej zmiany jednostki
tadunkowej, ale takie operacje najczesciej wiaza sie
z dodatkowymi kosztami.

Kolejnym punktem jest opracowanie przeptywu towa-
ru w magazynie i jego wymaganej wydajnosci. Wszystkie
operacje wptywaja na zastosowany typ oraz ukfad syste-
mow magazynowania. Dobor odpowiedniego wyposa-
zenia do zadanego przeptywu pozwala stworzy¢ ptynnie
i sprawnie dziatajacy magazyn, w ktérym nie bedzie miej-
sca na zbedne operacje wydtuzajace czas przygotowania
zamowienia. Podczas okre$lenia wymaganej wydajno-
$ci nalezy pamieta¢, ze magazyn bedzie uzytkowany
przez lata, dlatego trzeba wzig¢ pod uwage ewentualny
rozwoj firmy.

PROJEKTOWANIE MAGAZYNU | TEMAT NUMERU

Na tym etapie jestesmy gotowi do przygotowania rysunku
magazynu tacznie z wybranym systemem sktadowania towaru.
Pod uwage bierzemy ponizsze czynniki.

W PROJEKCIE OKRESL:

B UKLAD KOLUMN O O O

B wYSOKOSCROBOCZABUDYNKU
B CALKOWITAPOWIERZCHNIE - O---0
B STALEELEMENTY, TAKIE JAKBIURA,

OSWIETLENIE, TRYSKACZE
B KSZTALT BUDYNKU
Bl ROZMIESZCZENIE DOKOW ZAL ADUNKOWYCH
Il WYMAGANIAP.POZ.1BHP (NP. DROGI

EWAKUACJI, DROGI KOMUNIKACYJNE)

Kiedy mamy gotowa koncepcje, nalezy sie zastanowi¢, czy to, co
zostato dotychczas stworzone, spetni nasze wymagania dotyczace
wydajnosci systemu. Oprocz rysunkéw i wyliczen warto skorzystac
z przeprowadzenia symulacji pracy projektowanego magazynu wraz
7 wizualizacja i obliczeniem wydajnosci proceséw, ktére maja byc¢
tam realizowane. »
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TEMAT NUMERU | PROJEKTOWANIE MAGAZYNU

5 NAJBARDZIE) POWSZECHNYCH BLEDOW,
KTORYCH MOZNA UNIKNAC

BLAD NR 1:

PROJEKTOWANIE MAGAZYNU BEZ UDZIALU SPECJALISTOW
Jako ze gtéwne zadania wykonywane w magazynie to sktadowanie,
transport wewnetrzny i kompletacja towaru, warto od samego poczat-
ku angazowac w prace projektowe specjalistéw od systemow i rozwia-
zan intralogistycznych, dzieki ktérym te zadania moga by¢ sprawnie
i bezbtednie wykonywane.

A jednak to nie tak powszechne, jak mogtoby sie wydawac¢. Nasze
doswiadczenie podpowiada, ze jest to czesto spowodowane skoncen-
trowaniem sie na sprawach administracyjnych i budowlanych - pozwo-
lenie na budowe, wybér generalnego wykonawcy, rozpoczecie prac
budowlanych - gdyz sa to fizyczne dowody na to, ze projekt ruszyt
i inwestycja wystartowata.

Witaczenie ekspertéw od konkretnych rozwiazan i sprzetu (np.:
systemow regatowych, przenosnikéw, wézkéw AGV, systemdw IT itd.)
do rozméw z architektami i firmami budowlanymi pozwala na uniknie-
cie dodatkowych kosztéw w projektowaniu wyposazenia w magazy-
nie. Dla przyktadu: przewidziana przez architekta wielkos¢ budynku lub
rozmieszczenie kolumn moga nie by¢ wystarczajace dla wyznaczenia
drog transportowych wézkéw autonomicznych, ktére wymagaja $cisle
okreslonych stref bezpieczenstwa. Nieprawidtowo okre$lone nosnosci
antresol mogq uniemozliwi¢ montaz przenosnikéw przewidzianych
do kompletacji pick to belt. 7 kolei nieprawidtowo rozmieszczone
rédta zasilania lub sieci IT zwiekszaja koszty podtaczenia szaf steruja-
cych uktadnicami lub systemem przenos$nikow.

Zaangazowanie specjalistow od intralogistyki na tym samym
etapie, co architekta czy generalnego wykonawcy, pozwala na najbar-
dziej optymalne zaplanowanie magazynu pod kazdym wzgledem:
ksztatt magazynu, powierzchnia, infrastruktura, sprzet (taki jak wozki
widtowe) i rozwigzania IT. To przektada sie bezposrednio na wyso-
kie wykorzystanie powierzchni magazynowej i efektywne procesy
kompletacji oraz transportu wewnetrznego, a tym samym uzyskanie
jeszcze lepszego ROI dla catej inwestycji.

BLAD NR 2:

PROJEKTOWANIE BEZ WEASCIWYCH DANYCH | ANALIZY

ABC REFERENCJI MAGAZYNOWYCH (SKU)

Projektowanie magazynu bez wiarygodnych danych jest niestety nadal
praktykowane. A przeciez ustalenie wtasciwej liczby lokalizacji, prawi-
dtowe zwymiarowanie poszczegdlnych obszaréw magazynu opiera
sie wiasnie na danych: na analizie zamdwien, na analizie przeptywow
i analizie zachowania referencji magazynowych na przestrzeni przynaj-
mniej 12 miesiecy.

Wyniki analizy danych maja przeogromny wptyw na pdézniej-
sz3 operacyjng efektywnos¢ i wydajnos¢ procesow magazyno-
wych - i to nie tylko w kontek$cie wyposazenia magazynu, ale
rowniez zapotrzebowania na pracownikéw, co przektada sie na koszty
operacyjne przedsiewziecia.

Nie mozna tez zapominac o spojrzeniu w przysztos¢: kazde przed-
siebiorstwo budujace nowy magazyn musi bra¢ pod uwage plany
sprzedazowe i tendencje w zachowaniu konsumentéw w perspekty-
wie 2-3 lat.
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BLAD NR 3:
PROJEKTOWANIE BEZ ROZWAZENIA ROZNYCH
SYSTEMOW MAGAZYNOWANIA TOWARU
Jest to btad, ktéry moze zawazy¢ na wydajnosci procesu
kompletacji. Czesto spotykamy sie z wymaganiem, ktére
ma na celu ograniczenie réznorodnosci systeméw maga-
zynowania w jednym magazynie - Klienci chca mie¢ jeden
rodzaj regatéw dla sktadowania réznych typow towarow.
Warto jednak przed podjeciem takiej decyzji przeanalizo-
wac charakterystyke zaméwien i zastanowic sie nad zasto-
sowaniem regatéw i sposobéw sktadowania towaru, ktére
zwieksza jego dostepnosc i przyspiesza kompletacje.

Dlatego doswiadczony specjalista przyglada sie cate-
mu procesowi poczawszy od przyjecia towaru poprzez
sktadowanie, kompletacje az po wydanie, a takze rozpa-
truje zmiany w procesach, ktére nadejda w niedalekiej
przysztosci. Czy magazyn przyjmuje towar na paletach,
a wydaje w kartonach? Jaki procent zamdwien to pojedyn-
cze jednostki magazynowe, a jaki petne opakowania? Czy
okreslone referencje magazynowe (SKU) mozna pogrupo-
wac i umiesci¢ w jednym miejscu tak, aby zmniejszy¢ trasy
kompletacjiz Czy mozna prowadzi¢ procesy kompletagji
i uzupetnienia lokalizacji w tym samym czasie?

Bez wzgledu na to, czy magazyn wyposazony zostanie
w regaty paletowe, przeptywowe czy potkowe, przestrzen
robocza w magazynie musi koniecznie przewidzie¢ aktyw-
nosci wykonywane przez operatoréw (pracownikdw)
po to, by okresli¢ najbardziej efektywne drogi komunikacji,
wyliczy¢ niezbedne powierzchnie dla ergonomicznej pracy
i trasy przemieszczania sprzetu (np. pociagow logistycznych).

BLAD NR 4:

PROJEKTOWANIE MAGAZYNU BEZ ANALIZY

ZMIAN SEZONOWYCH

Analiza ABC referencji magazynowych (SKU) jest niezbed-
na przy planowaniu rozmieszczenia towaru oraz okreslenia
liczby lokalizacji i rodzaju systeméw magazynowych. Nie
powinnismy jednak zapominac¢ o tym, ze dana referencja
magazynowa nie bedzie zawsze ,zachowywac sie” tak
samo. Dlatego nalezy bra¢ pod uwage zmiany sezonowe,
czestotliwos$¢ pojawiania sie nowych produktow, starzenie
sie produktéw, promocje, specjalne wydarzenia sprzeda-
zowe i inne zdarzenia.

Prawidtowe analizy pozwalaja zaplanowac naturalne
procesy zmiany lokalizacji danej referencji w obrebie
magazynu i przewidzie¢ zakres takich zmian oraz potrzebe
dostosowania systemu regatowego do tych zmian.

Sprawnos¢ operacyjna magazynu nie moze opierac sie
tylko o jednowymiarowa analize przemieszczania produk-
tow i przydzielonej im przestrzeni oraz miejsca sktado-
wania. Nowy magazyn moze zostac¢ ,zablokowany” tylko
dlatego, ze na etapie projektowania nie wzieto pod uwage
naturalnych zmian zachodzacych w trakcie zycia danego
produktu czy tez planéw biznesowych firmy.

BLAD NR 5:

PLANOWANIE W OPARCIU O PRZEKONANIE,

ZE KAZDY PROBLEM DA SIE ROZWIAZAC

0cena potencjalnych ryzyk powinna by¢ jednym z kluczo-
wych elementéw kazdego procesu planistycznego.
Przewidywanie wydarzen, ktére moga pojawi¢ sie
na poszczeg6lnych etapach realizacji projektu, pozwala nie
tylko na ich unikniecie, ale i na sprawne poradzenie sobie
z problemami, kiedy juz sie pojawia.

Wspotpraca specjalisty od intralogistyki z pozostatymi
ekspertami daje mozliwos¢ stworzenia planéw awaryj-
nych albo znalezienia alternatywnych rozwiazan. Wszystko
po to, aby uniknac sytuacji, ktére wptyna na wydtuzenie
realizacji inwestycji lub wymusza kosztowne zmiany
w projekcie albo - co gorsza - przerabianie dostarczonych
elementdéw maszyn lub regatow.

PROJEKTOWANIE MAGAZYNU | TEMAT NUMERU

DZIEDZINA PROJEKTOWANIA MAGAZYNOW JEST BARDZO ROZLEGtA.
PRZEDSTAWIONE PUNKTY OKRESLAJA JEDYNIE PIERWSZE KROKI, KTO-
RE NALEZY PRZEJSC, ABY STWORZYC KONCEPCJE MAGAZYNU. Z TEGO
WZGLEDU PLANUJEMY KONTYNUACJE TEGO TEMATU W KOLEJNYCH WY-
DANIACH MAGAZYNU LINDE PARTNER. W NASTEPNEJ CZESCI OMOWIMY
CZTERY UKLADY MAGAZYNOW ORAZ ZWROCIMY UWAGE NA ICH MOC
NE ORAZ StABE STRONY, PRZEDSTAWIMY TAKZE SPOSOBY NA DOBOR
SPRZETU | TECHNOLOGII.

Zapraszamy do kontaktu:

Dziat Intralogistyki

Szymon Kurnatowski

e-mail: szymon.kurnatowski@linde-mh.pl
tel. kom. 668 887 425
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PRODUCENT

D
JMGL TECHNIK]

GRUPA M AGDO

MAGAZYNOWE]J

MGL. ...

TO POLSKI PRODUCENT TECHNIKI
MAGAZYNOWEJ. PODSTAWOWA
OFERTA FIRMY OBEJMUJE REGAtY
MAGAZYNOWE WYSOKIEGO SKtA-
DOWANIA: REGAtY PALETOWE
ORAZ REGALY WSPORNIKOWE
(DtUZYCOWE).  UZUPEENIENIEM
ASORTYMENTU SA AKCESORIA
REGALOWE: ODBOJNICE (ODBO)-
NIKI), POLKI | SEPARATORY. MGL
SWIADCZY ROWNIEZ  UStUGI
MONTAZU, SERWISU | OKRESO-
WYCH PRZEGLADOW TECHNICZ-
NYCH REGAtOW MAGAZYNO-
WYCH. GtOWNYMI ODBIORCAMI
PRODUKTOW FIRMY SA CENTRA
LOGISTYCZNE, MAGAZYNY WY-
SOKIEGO | SREDNIEGO SKtA-
DOWANIA ORAZ SKLEPY WIELKO-
POWIERZCHNIOWE.

HISTORIA FIRMY

MGL sp. z 0.0. jest czescig Grupy
MAGO S.A. - wiodacego produ-
centa  wyposazenia  sklepéw
i magazynéw. Stad wiec, mimo
ze zaktad produkcyjny  MGL
powstat w 2007 roku, korzenie
firmy siegaja juz przetomu lat 80.
i 90. ubiegtego wieku.

Pierwszy lekki regat sklepowy
marki MAGO powstat w 1989 roku
w matym garazu na obrzezach

Warszawy. Poczatkowe lata trans-
formacji gospodarczej byty czasem
dynamicznie rozwijajacego sie
handlu detalicznego, dlatego tez
produkty MAGO trafity na bardzo
chtonny rynek. Zapotrzebowanie
na regaty sklepowe okazato sie
tak duze, ze juz w 1994 roku firma
przeniosta sie do wiekszej hali
produkcyjnej w Nadarzynie koto
Warszawy, gdzie - po kilkukrotnej
rozbudowie - miesci sie do dzisiaj.

Kolejnym kamieniem milo-
wym w rozwoju Grupy byto
pozyskanie kontraktow na wypo-
sazenie wchodzacych na polski
rynek marketéw budowlanych
- Leroy Merlin oraz Castoramy.
Nastepne lata to z kolei okres
rozwoju  branzy  logistycznej
i magazynowej. Rosngce zapo-
trzebowanie na ciezkie regaty
magazynowe wysokiego sktado-
wania zaowocowato inwestycja
w nowoczesny zaktad produk-
cyjny, ktory pod nazwa MGL
sp. z 0.0. rozpoczat dziatalnos¢
w 2007 roku.

Nastepna dekada to
intensywnej zagranicznej eks-
pansji  Grupy. W 2009 roku
wybudowano zaktad produkcyjny
w Kaliningradzie oraz otwarto
biuro handlowe w Moskwie. W 2011
roku uruchomiono oddziaty we

Czas

Francji i Ukrainie, a trzy lata
poiniej takze w Niemczech.

JAKOSC

| BEZPIECZENSTWO
Jakos$¢ i bezpieczenstwo regatéw
paletowych MGL s3 potwierdzone
certyfikatem bezpieczenstwa GS
wydanym przez niemiecki insty-
tut TOV Rheinland. MGL posiada
rowniez certyfikowany system
zarzadzania  jakoscia  zgodny
z norma 1SO 9001:2008. Oznacza
to, ze w strukture firmy na state
wpisana jest zasada ciagtego
doskonalenia realizowanych w niej
proceséw, a dziatalno$¢ opera-
cyjna spotki zorientowana jest
przede wszystkim na klientow
i ich potrzeby.

MGL od poczatku swojego
funkcjonowania bierze aktywny
udziat w tworzeniu i ksztatto-
waniu polskiego rynku intralo-
gistycznego. Dlatego tez spoétka
zostata cztonkiem wspierajacym
i uczestnikiem prac Komitetu
Technicznego Regatéw Polskiego
Stowarzyszenia  Techniki  Ma-
gazynowej i wraz z PSTM uczest-
niczy w pracach organizagji
European Racking Federation
(ERF) oraz European Materials
Handling Federation (FEM). »>
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PARTNER | MGL SP. Z 0.0.

PRODUKTY

PRODUCENT REGA-
tOW PALETOWYCH
,Regaty paletowe” to pojecie
bardzo szerokie, obejmujace licz-
n3 game urzadzen do sktado-
wania - regaty o zmiennej konfi-
guracji, drive-in, drive-through,
grawitacyjne, push-back, mobilne
i satelitarne. MGL specjalizuje sie
w produkcji regatow paletowych
o zmiennej konfiguracji (ang. APR -
Adjustable Pallet Rack), zwanych
rowniez regatami ramowymi. Ich
podstawowa konstrukcja sktada
sie z ram (stupéw potaczonych
stezeniami) oraz taczacych je
belek/trawersow.

Regulowane regaty pale-
towe APR s3 podstawowymi
i najczesciej spotykanymi urza-
dzeniami do sktadowania to-
waréw w magazynach. Do ich
najwazniejszych zalet zalicza sie

Regaty wspornikowe MGL ’

PRODUCENT REGALOW

WSPORNIKOWYCH

MGL sp. z 0.0. jest réwniez produ-
centem regatéw wspornikowych
(dtuzycowych). Wykorzystuje sie
je do sktadowania towaréw,
ktorych ze wzgledu na gabaryty
(przede wszystkim dtugos¢) nie
mozna przechowywa¢ na typo-
wych regatach  paletowych.
Sktaduje sie na nich gtéwnie: rury,
profile, belki lub deski, a takze
ptyty wiérowe, przesta ogrodze-
niowe, arkusze blachy itp.

Cecha charakterystyczng re-
gatéw wspornikowych jest kon-
strukcja oparta na ramach zbu-
dowanych na pojedynczym stupie.
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Trawers (belka)

Rama

Zabudowa
siatkowa

CIMGL

GRUPA MAGO

uniwersalnos¢ (mozliwos¢ dosto-
sowania do kazdego magazynu
i rodzaju sktadowanego towa-
ru) oraz elastycznos¢ (prostota
rozbudowy lub rekonfiguracji).
Szeroka gama akcesoriow
umozliwia sktadowanie na nich
rowniez tadunkéw niespalety-
zowanych o niestandardowych
ksztattach i gabarytach. Regaty
ramowe $wietnie sprawdza sie
zarbwno w magazynach hur-
towni materiatéw obiciowych,

Kolumna

Separator
pola
sktadowego

CGIMGL

Innymi stowy, regaty te nie posia-
daja przednich stupéw nosnych.
Takie rozwiazanie tworzy prze-
strzen sktadowania, ktéra jest
ograniczona tylko z jednej strony
- na ,plecach” regatu. Modutowa
konstrukcja systemu pozwala
na budowe ciagu regatowego
o dowolnej dtugosci, dtugos¢
wspornikéw z kolei dopasowuje

Belki poprzeczne

Ostonastupa

jak i w zaktadach produkgji
chemicznej - czy to w skta-
dowaniu gotowych wyrobdw,
czy jako magazyny buforowe
dla surowcéw i potproduktéow
w obszarze produkcyjnym.
Regaty paletowe MGL stan-
dardowo pozwalaja na two-
rzenie zabudowy do 12 m wyso-
kosci, ale rzeczywistym gdrnym
ograniczeniem  jest  jedynie
wytrzymatos¢ i sztywnos¢ catej
konstrukcji, ktéra kazdorazowo

Baza

sie do wymiaréw sktadowanych
tadunkdéw. Dzieki temu elemen-
ty o roéznych gabarytach mo-
zna przechowywaé¢ na jednym
regale bez koniecznosci jego
ciagtego dostosowywania do ak-
tualnych zapasow.

Terminal paletowy HD

Aplikacje dedykowane

Terminal
paletowy M

Separatorazurowy
podwieszany

Separator ramkowy
podwieszany

Boczna ostonaramy

4@ Regaty paletowe MGL

jestindywidualnie weryfikowana.

Belki/trawersy to elementy
tworzace podstawe poziomu skta-
dowania, czyli gniazdo (potke/
zatoke). Dtugosci pétek zostaty
dostosowane do najczesciej spo-
tykanych na rynku palet EPAL-
EUR (800 x 1200 mm) lub palet
przemystowych (1200 x 1200 mm).
Otwory montazowe w stupach
umozliwiaja budowanie gniazd
o wysokosciach zmieniajacych sie
€o 50 mm.

Stezenie

Rygiel

Tablicainformacyjna

Wspornik

Zabezpieczenie
(ogranicznik)
pola sktadowania

PARAMETRY REGALOW
WSPORNIKOWYCH PRODU-
KOWANYCH PRZEZ MGL:

— maksymalna wysokos¢: 12 m,

— regulacja wysokosci
wspornikéw co 100 mm,

— maksymalna dtugos¢
wspornika: 2200 mm,

— maksymalna odlegtos¢
sasiadujacych ram: 2000 mm.

PRODUCENT
GNIAZDPID
Gniazda P i D, zwane rowniez
terminalami  paletowymi lub
gniazdami zdawczo-odbiorczymi,
to urzadzenia pomocnicze insta-
lowane na regatach paletowych,
ktorych funkcja jest usprawnienie
transportu towaréw w magazy-
nach z waskimi alejkami.
Terminale paletowe monto-
wane s3 do szczytowych ram
rzedu regatéw. Operator wozka
systemowego pobiera palete

PRODUCENT ELEMEN-
TOW OCHRONNYCH

W magazynach, w ktérych odby-
wa sie ruch pojazdéw mecha-
nicznych, zaleca sie stosowanie
elementéw ochronnych stupdéw.
W obrocie funkcjonuja dwa
rodzaje tego typu oston: boczne
oraz czotowe.

Skuteczna ochrona stupow
regatbw  magazynowych jest
niezmiernie istotna, gdyz kazde
uszkodzenie tego elementu kon-
strukcyjnego skutkuje zmniejsze-
niem nosnosci regatu (obciazenia
dopuszczalnego!) okreslonej przez
producenta na podstawie badan

PRZEGLADY | SERWIS
REGALOW
MAGAZYNOWYCH
Zadne urzadzenia techniczne -
samochody, maszyny, narzedzia,
w tym réwniez regaty magazy-
nowe - nie s3 ani wieczne, ani
doskonate. Aby przedtuzy¢ ich czas
eksploatacji oraz zagwarantowac
bezpieczenstwo uzytkowania, na-
lezy poddawac je okresowym
przegladom, a zniszczone lub
zuzyte czeSci wymieniac na nowe.
MGL nie pozostawia swoich
klientow samym sobie zaraz
po montazu regatéw magazy-
nowych. Firma sprawuje nadzér
i opieke nad swoimi regatami
przez caty okres ich eksploatacji.
Stuza temu witasnie okreso-
we przeglady eksperckie oraz

z gniazda i odktada ja na terminal.
Operator standardowego wozka
widtowego ma z kolei mozliwos¢
pobrania tadunku od czota regatu

i obliczen. Obciazenie dopuszczal-
ne (@ w zasadzie jego nieprze-
kraczanie) oraz dobry stan tech-
niczny stupéw sa najwazniej-
szymi  czynnikami  determinu-

ewentualne konieczne dziatania
serwisowe.

Praktyka pokazuje jednak,
7e obowiazek przeprowadzania
corocznych eksperckich przegla-
doéw regatéw jest czesto baga-
telizowany przez zarzadzajacych
magazynami, poniewaz wigie
sie z koniecznoscia poniesienia
dodatkowych kosztéw. Nalezy
jednak podkresli¢, ze oszczedno-
$ci z tytutu nieprzeprowadzenia
rocznego przegladu s3 tylko
pozorne. Podczas wizji lokalnej
wykwalifikowani inspektorzy sa
w stanie wychwyci¢ takie uszko-
dzenia regatéw, ktore, nieusuniete,
moga doprowadzi¢ do zniszczenia
majatku lub narazic na nie-
bezpieczenstwo pracownikéw ma-
gazynow.

i dalszego operowania w strefie
dystrybucji bez potrzeby manew-
rowania w waskich alejkach.

jacymi bezpieczenstwo catej kon-
strukgji.

Dalsza eksploatacja uszko-
dzonych regatéw magazyno-
wych, ktérych realna no$nos¢

MGL SP. Z 0.0. | PARTNER

‘ Terminal paletowy

Zastosowanie w magazynie
waskich alejek zredukowanych
do okoto 1,6 m szerokosci
pozwala nalepsze wykorzystanie
dostepnej przestrzeni magazy-
nowej. Uniemozliwia to jednak
manewrowanie w alejkach stan-
dardowymi wézkami widtowymi
iwymusza koniecznos¢ zastoso-
wania tzw. wézkow systemowych
lub automatycznych uktadnic.

‘ Ostony stupéw

nie osiaga wartosci okreslonych
przez producenta, skutkuje ich
permanentnym przecigzeniem.
W skrajnych przypadkach efektem
takiego postepowania moze by¢
catkowite zniszczenie konstrukcji
regatowej, a co za tym idzie - na-
razenie zycia i zdrowia pracow-
nikéw  magazynowych  oraz
ogromne szkody majatkowe,
bedace wynikiem uszkodzenia
sktadowanych tadunkéw.

EFEKTEM KAZDEGO EKS-
PERCKIEGO PRZEGLADU
REGALOW MAGAZYNOWYCH
WYKONANEGO PRZEZ SPECJA-
LISTOW MGL JEST PISEMNY
RAPORT ZAWIERAJACY:

— identyfikacje zmian konstrukcyj-
nych niezgodnych z projektem
lub instrukcja montazu,

— identyfikacje wszystkich
ewentualnych uszkodzen
mechanicznych wraz z dokumen-
tacja fotograficzna i szczegétowa
lokalizacja w magazynie,

— rekomendowane dziatania
stuzace przywréceniu regatow
do petnej uzywalnosci,

— wykaz elementéw
konstrukcyjnych regatéw
wymagajacych wymiany.

CYKLICZNIE PRZEPROWADZANE
PRZEGLADY TECHNICZNE REGA-
£OW SPEENIAJA WIEC NASTEPUJA-
CE FUNKCJE:

— poprawiaja bezpieczen-
stwo osdb i majatku,

— stanowig wstep do przy-
gotowania niezbednych
prac serwisowych,

— wypetniaja formalne
wymagania dostawcy
wyposazenia (m.in. w kwestii
utrzymania gwarangji),

— pomagaja w przywroceniu
poziomu wykorzystania
magazynu do 100%,

— wypetniaja obowiazek admini-
stracyjny ciazacy na wiascicielu
systemu regatowego. P>
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ZAPLECZE
PRODUKCYJNE

Zaktad produkcyjny MGL miesci
sie w Rawie Mazowieckiej poto-
zonej mniej wiecej w potowie
drogi miedzy todzig a Warszawa.
Obiekt zbudowany zostat w 2007
roku na zasadzie greenfield
na terenie tddzkiej Specjalnej
Strefy Ekonomicznej tuz przy tzw.
trasie katowickiej.

Lokalizacja firmy nie zostata
wybrana przypadkowo. Po pierw-
sze - wojewddztwo tédzkie uzna-
wane jest za centrum logistycz-
ne Polski i Europy Srodkowo-
Wschodniej. Krzyzuja sie tu
najwazniejsze polskie i europej-
skie drogi oraz linie kolejowe.
Potwierdzeniem tego faktu jest
wcidz rosnaca liczba  nowych
magazynéw i centréw dystry-
bucyjnych budowanych w  troj-
kacie Rawa Mazowiecka - Piotrkdw
Trybunalski-Strykéw. Drugim kry-
terium wyboru obecnej lokalizacji
byta stosunkowo niewielka odle-
gtos¢ od centrali Grupy MAGO
S.A., ktorej czescia jest MGL.
Siedziba i gtéwny zaktad produk-
cyjny MAGO miesci sie w Ruscu
k. Warszawy.

Wysoka jakos¢ produktow
marki MGL to efekt wspotpracy
ponad 200 wykwalifikowanych

m.in.: wykrawarki laserowe 2D
i 3D, automatyczne centrum
wiertarskie, nowoczesne prasy
krawedziowe, roboty spawalni-
cze oraz najwieksza w regionie
lakiernia proszkowa. Maszyny
renomowanych  firm  zapew-
niaja wysoka jakos¢ produktu
i wydajnos¢ procesow wytwor-
czych, a dobrze zorganizowana
logistyka wewnetrzna zapewnia
optymalng wydajnos¢ i jakos¢
procesu dystrybucyjnego.

STRATEGIA | PLANY
NA PRZYSZt0SC
Strategicznym celem MGL na naj-
blizsze lata jest zdobycie statusu
partnera  pierwszego  wyboru
w dziedzinie rozwigzan intralo-
gistycznych na terenie kraju oraz
rozszerzenie partnerstw dystry-
bucyjnych na rynkach osciennych.
Zdobycie  pozycji  lidera
w branzy wiaze sie z konieczno-
$cig ciagtego rozwoju portfolio
produktowego.  Dlatego  tez
spotka prowadzi obecnie inten-
sywne prace nad wdrozeniem
systemu regatéw automatycz-
nych. Ekspansja na nowe rynki
zbytu wiaze sie z koniecznoscia
zwiekszania mocy produkcyjnych.

podwojenie obecnej powierzchni
produkcyjnej MGL.

PRACOWNICY

| LOKALNA
SPOLECZNOSC

Zaktad produkcyjny MGL w Rawie
Mazowieckiej funkcjonuje juz
od 11 lat i przez ten czas syste-
matycznie zwieksza produkcje
i zatrudnienie. Obecnie firma jest
jednym z wiekszych pracodaw-
céw w regionie - zatrudnia blisko
200 os6b.

Sitqg naszej firmy sq nie tylko
nowoczesne | wysokowydajne
linie produkcyjne, ale przede
wszystkim wysoko wykwalifi-
kowana kadra - moéwi Joanna
Kanabus-Stronk, Dyrektor Za-
rzadzajacy. Dlatego tez od same-
go poczgtku staramy sie orga-
nizowa¢ naszym pracownikom
przyjazne warunki pracy. Oprocz
umowy o prace od pierwszego
dnia zatrudnienia i atrakcyj-
nego wynagrodzenia dajemy
naszym pracownikom mozliwos¢
korzystania z wszelkiego rodzaju
dofinansowari poprzez Zaktadowy
Fundusz Swiadczeri Socjalnych.
Wspieramy ich réwniez w rozwo-
ju kariery zawodowej poprzez

wosci, aby mogli spedza¢ czas
po pracy na wspdlnych im-
prezach integracyjnych.

MGL wspiera ponadto mate
lokalne spotecznosci - i to
w spos6b, w jaki potrafi najlepiej,
czyli nieodptatnie przekazujac
organizacjom non-profit regaty
magazynowe wtasnej produkgji.
7 ostatnich tego typu dziatan
wymieni¢ warto m.in. darowizny
dla fundacji zajmujacej sie wspie-
raniem oséb niepetnosprawnych,
lokalnych jednostek Ochotniczej
Strazy Pozarnej oraz szkot. Firma
wspomaga takze wtasng druzyne
halowej pitki noznej oraz dofi-
nansowuje turnieje sportowe dla
dzieci i mtodziezy. p>

FIRMAW LICZBACH

2 5 49 zrealizo-

wanych projektow

1556 789

stworzonych miejsc
paletowych

2 00 zatrudnio-

nych pracownikéw

pracownikéw obstugujacych zauto- W zwiazku z tym w ubiegtym  finansowanie ciekawych szkoleri 11 e .
P . . . ope . at narynku
matyzowane linie produkcyj- roku rozpoczeto pierwszy etap podnoszqgcych ich kwalifikacje. y
ne, w sktad ktérych wchodza inwestycji, ktdéra finalnie zaktada  Staramy sie tez w miare moZli-
WARSZAWA
DANE KONTAKTOWE —_—
MGL SP.Z 0.0.
| JANKI g gASTYN
UL.OPOCZYNSKA 16 NADARZYN
96-200 RAWA MAZOWIECKA
TEL.: +48 46 813 10 10 7ABIA WOLA %
pd
E-MAIL: mgl@mgltechnika.pl 3
) =
www.mgltechnika.pl MSZ(zONOW FhRsTAWA
50 |
Rawa@
Mazowiecka

MGL Rawa

AAAAAAAAA Mazowiecka

OPOCINO
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Linia do ksztattowania stupow
regatéw paletowych

Magazyn wysokiego sktadowania
wyposazony w regaty paletowe
wyprodukowane przez MGL

'S

MGL SP. Z 0.0. | PARTNER
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Wézki serii 1120
i 387 podczas pracy

Zdobycie pozycji
lidera w branzy wiaie
sie z koniecznoscia
ciagtego rozwoju
portfolio produktowe-
go. Dlatego tez spotka
prowadzi obecnie
intensywne prace nad
wdrozeniem systemu
regatéw automatycz-
nych. Ekspansja na
nowe rynki zbytu wia-
1e sie z koniecznoscia
zwiekszania mocy pro-
dukcyjnych. W zwiazku
z tym w ubiegtym
roku rozpoczeto
pierwszy etap inwe-
stycji, ktora finalnie
zaktada podwojenie
obecnej powierzchni
produkcyjnej MGL.

Hala produkcyjna MGL
w Rawie Mazowieckiej

HISTORIA WSPO{PRACY

POMIEDZY FIRMA

v

MGL SP. 7 0.0.
A LINDE MH POLSKA

Zanim rozpoczelismy nasza wspoétprace, Klient pracowat
na wozkach konkurencji. W 2014 roku postanowit jednak
wyprébowa¢ maszyny Linde i wynajat wézek R20HD serii
1120. Maszyna doskonale sprostata wymaganiom aplikacji
firmy MGL, dodatkowo pracownicy naszego serwisu oraz
dziatu handlowego bezsprzecznie staneli na wysokosci
zadania, zapewniajac naszemu Klientowi najlepsza obstu-
ge i fachowe doradztwo. Kiedy wiec woézki konkurencji
wychodzity z wynajmu, firma MGL rozpisata przetarg
na czteroletni wynajem dtugoterminowy woézkéw elek-
trycznych Linde E30L serii 387 (dwie sztuki) i ESOHL serii
388 (jedna sztuke) z pozycjonerami widet.

Intuicyjnos¢ obstugi, bezpieczefistwo uzytkowania
oraz niezawodnos¢ wozkéw Linde zostaty docenione przez
naszego Partnera, ktdry juz dwa lata pézniej postanowit
wynaja¢ na 60 miesiecy kolejne trzy maszyny Linde: byty
to wozki wysokiego sktadowania R20HD (jedna sztuka)
i R25 (dwie sztuki) serii 1120. Podobnie byto w kazdym
kolejnym roku, kiedy firma MGL podejmowata decyzje
o dalszych wynajmach. W 2017 roku byt to wdzek elek-
tryczny o udzwigu 5 ton E50HL serii 388, natomiast w roku
biezacym nastepny wozek typu reach truck R25 serii 1120.

Unikalne i nowoczesne rozwiazania, ktére gwarantuja
produkty Linde, spotkaty sie z ogromnym zainteresowa-
niem naszego Partnera i wpisaty sie w jego dziatalnosc.
Dodatkowo dobra organizacja naszego serwisu oraz szyb-
kos¢ reakcji zagwarantowaty ciagtos¢ pracy maszyn i brak
obaw o przestoje. Wszystkie nasze woézki znajduja sie
w firmie MGL pod umowa wynajmu dtugoterminowego

MGL SP. Z 0.0. | PARTNER

PN

Na zdjeciu od lewej: Joanna Kanabus-Stronk,
Dyrektor Zarzadzajacy w firmie MGL,
oraz Piotr Brzezinski, Linde MH.

(LTR) oraz Full Service (co o0znacza, ze serwis Linde w petni
odpowiada za utrzymanie floty Klienta w statej sprawnosci
technicznej, terminowe wykonywanie przegladéw okreso-
wych oraz sprawne usuwanie wynikajacych z codziennej
eksploatacji uszkodzen wézkéw).

Obecnie 85% floty wozkéw w firmie MGL stanowia
maszyny Linde. Wszystkie woézki czotowe zostaty wypo-
sazone w pozycjonery widet Bolzoni Auramo w wersji
Heavy Duty.

W LINDE WIEMY, ZE KOMPLEKSOWE PODEJSCIE | OTWAR-
TOSC NA POTRZEBY KLIENTA STANOWIA PODSTAWE
UDANEJ WSPOLPRACY. DZIEKUJEMY ZA ZAUFANIE.

Piotr Brzezifiski
Starszy Doradca Techniczno-Handlowy
Linde MH Polska, o/Warszawa
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NEWS | LINDE Safety Guard

POWIADOMIENIE
WE WLASCIWYM CZASIE

System wspomagania Linde Safety Guard
zapobiega wypadkom

PRACA LUDZI | WOZKOW WIDLOWYCH
NA OGRANICZONE) PRZESTRZENI

NIESIE ZA SOBA ZNACZNE RYZYKO: JESLI
DOSZtOBY DO WYPADKU, OBRAZE-

NIA MOGtYBY BYC 0GROMNE. NOWY
SYSTEM LINDE SAFETY GUARD 0D
LINDE MATERIAL HANDLING OSTRZEGA
PIESZYCH | OPERATOROW JUZ NA WCZE-
SNYM ETAPIE - NAWET PRZEZ SCIANY.

Najwieksze niebezpieczeristwo w za-
ktadach produkcyjnych wystepuje
tam, gdzie spotykajq sie piesi i po-
jazdy - moéwi Alexandra Mertel,
Project Manager w Linde Material
Handling (Niemcy). Badanie przepro-
wadzone przez Europejska Agencje
Bezpieczenstwa i Zdrowia w Pracy

22 | lindePartner 2/2018

potwierdza to spostrzezenie: 68% europej-
skich firm donosi, ze wciaz istnieje wysokie
ryzyko wypadkéw podczas korzystania
z wozkéw przemystowych. Oczywiscie funk-
cjonuje obecnie wiele zaktadéw produkcyj-
nych i magazynéw, w ktérych zaréwno piesi,
jak i operatorzy w wozkach widtowych sa
ostrzegani przed soba nawzajem sygnatami
diwiekowymi i wizualnymi, zeby zapobiec
niebezpiecznym i kosztownym wypadkom.
Problem polega jednak na tym, ze systemy
te ostrzegaja wszystkich znajdujacych sie
w poblizu, co prowadzi do swoistego przecia-
zenia, w wyniku ktérego sygnaty nie s3 juz
w petni odbierane.

ROZWIAZANIE:

SELEKTYWNE OSTRZEGANIE
Linde Safety Guard wysyta sygnat ostrzegaw-
czy tylko wtedy, gdy istnieje realne zagroze-
nie, koncepcja systemu opiera sie bowiem
na lokalizacji pojazdéw i pieszych. Umozliwia
to selektywne ostrzeganie - i to z doktadno-
Scig do dziesieciu centymetrow - zapewnia
Alexandra Mertel. Wystarczy przymocowac
do pojazdu instalacje o wymiarach zaledwie
12x7,5 cm (modut na wozku) i jednostke
mobilng dla pieszych (modut przenosny),
ktdra umieszcza sie na sobie. Cecha szczegdl-
n3 tego rozwigzania jest to, ze pieszy moze
Jwyczu¢” zagrozenie, poniewaz urzadzenie

W miejscach, gdzie ludzie czesto
przechodzg przez trasy przejazdu wéozkow
widtowych, Linde Safety Guard emituje
sygnaty akustyczne i wizualne ostrzega-
jace operatoréw i pieszych. Dodatkowo
wibracje powiadamiaja pieszych

o zblizajacych sie wozkach.

mobilne emituje nie tylko akustyczne i wizu-
alne sygnaty ostrzegawcze, ale takze wibra-
cje. Wartoscia dodana dla operatoréw jest
mozliwos$¢ zaobserwowania na wyswietlaczu,
ile 0s6b znajduje sie w strefie ostrzegawczej
i z ktorego kierunku zmierzaja ku woézkowi.

Ogromnq zaletqg Linde Safety Guard jest
fakt, ze system widzi przez sciany, potki
czy zastony - moéwi Mertel. Budynki s3a
czesto stopniowo rozbudowywane o naroz-
niki i zakrety, w rezultacie trasy wodzkow
nierzadko przebiegaja tuz obok drzwi. Dzieki
ultraszerokopasmowej technologii w zakresie
4 gigahercéw sygnat przechodzi przez sciany,
a pieszy jest ostrzegany przed zblizajacym sie
wozkiem jeszcze przed otwarciem drzwi. Inne
sieci, takie jak W-LAN, Bluetooth lub RFID,
pozostajg nienaruszone.

AUTOMATYCZNA |

REDUKCJA PREDKOSCI

Jedna z przyczyn czestych wypadkéw w nie-
ktérych obszarach jest nadmierna predkosc.
Widzimy zwiekszone ryzyko wypadkow
w martwych punktach i na zakretach, jak

réwniez w miejscach, gdzie ludzie czesto
przekraczajq trase przejazdu wozka - mowi
Elke Karnarski, Product Manager Service
w Linde Material Handling (Niemcy). Linde
Safety Guard umozliwia wyznaczanie stref,
w ktorych operatorzy powinni zwalnia,
a wszystko za pomoca tzw. ,Zone Marker”.
Gdy wozek wjezdza w taki obszar, system
automatycznie redukuje predkos¢ do maksy-
malnej dozwolonej wartosci.

System Safety Guard dziata jednak nie tylko
na linii cztowiek-wozek, ale takie wodzek-
-wozek. Jezeli istnieje prawdopodobienstwo,
7e trasy dwdch pojazdéw sie przetna, obaj
operatorzy zostang powiadomieni przez swoj
modut na wézku i otrzymaja informacje doty-
czace kierunku zblizania sie drugiej maszyny.
Dzieki modutowej budowie system jest szybki
i tatwy w instalacji. Strefy ostrzegawcze moga
by¢ indywidualnie konfigurowane. W przy-
sztoscichcemy zaoferowac Linde Safety Guard
zaréwno jako zestaw doposazeniowy, jak
i opcjonalne wyposazenie dla nowych pojaz-
déw - moéwi Michael Fuchs, Product Manager
ds. Czesci Zamiennych w Linde MH (Niemcy).

Linde Safety Guard jest wainym ele-
mentem koncepcji Linde ,Vision Zero -
Bezpieczenstwo w Twoim Swiecie”, ktéra ma
klarownie sprecyzowany cel: zredukowanie
do zera liczby wypadkéw przy pracy zwiaza-
nych z transportem towaréw.

LINDE Safety Guard | NEWS

Z3

Linde Safety Guard nie tylko ostrzega
operatora, ale takze informuje,

ile 0séb zbliza sie do pojazdu

i z ktérego kierunku nadchodza.

HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION

Procesy odzysku elementow sktadowych zuzytej baterii:

dostarczany
dorecyklera <——— metal ——

metali
r polipropylen ——

produkcja
regranulatu w

znajduje
—— kwas —p  zastosowanie

w przemysle

chemicznym

—— szlaka
otow l

stosowana w
gérnictwie jako
materiat

przemysle przekazywany jako vvype{niaqucy
tworzyw surowiec do produkgji pustki
sztucznych nowych baterii poeksploatacyjne

Jestesmy odpowiedzialni za roztropne zarzadzanie powierzonymi nam zasobami -
ludZmi, kapitatem, czasem, srodowiskiem i surowcami - z uwzglednieniem aspektow
spotecznych i przy wsparciu przyjaznych Srodowisku procesow, technologii i
produktow...
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ODPORNY NA WSTRZASY

DZIEKI SYSTEMOWI
ACTIVE STABILITY CONTROL

OTO PIONIERSKIE OSIAGNIECIE:

SYSTEM ACTIVE STABILITY CONTROL (ASC)

OD FIRMY LINDE MATERIAL HANDLING ZOSTAt
IAPROJEKTOWANY TAK, ABY WOZKI VNA BYtY
NIEWRAZLIWE NA NIEROWNOSCI TERENU. TA IN-
NOWACYJNA TECHNOLOGIA UMOZLIWIA SZYBKA

1 BEZPIECZNA JAZDE W MAGAZYNACH WYSOKIE-
GO SKLADOWANIA | 0ZNACZA JEDNO: KOSZTOWNE
NAPRAWY PODt0OG NALEZA JUZ DO PRZESZtOSCI.

Warunki nawierzchni odgrywaja decydujaca role w intra-

logistyce - szczegdlnie w magazynach wysokiego skta-
dowania obstugiwanych przez woézki VNA o wysokosci
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Linde
prezentuje
innowacje
dla kom-
pensowania
nierdownych
powierzchni

podnoszenia do 18 metréw, gdzie odlegtosci miedzy
pojazdem a regatem s3a bardzo mate. Nieréwnosci
w powierzchni podtogi, nawet te rzedu kilku milimetréw,
moga powodowac niebezpieczne kotysanie sie pojazdu.

Przez wiele lat byto to duza niedogodnoscia dla uzytko-
wnikéw: jezeli podtoga nie miata wymaganej jakosci,
powierzchnia musiata by¢ szlifowana do idealnej réwnosci
w celu stworzenia bezpiecznego srodowiska pracy.
Dziatania te byty czesto bardzo drogie. Alternatywnie,
ze wizgledéw bezpieczenstwa, predkos¢ pojazdéw musiata
zosta¢ zmniejszona, co skutkowato nizszymi osiggami
w zakresie obstugi klienta i ostatecznie znacznie utrudnia-
to zwiekszenie produktywnosci.

Teraz nowa technologia od Linde Material Handling
rewolucjonizuje tego typu aplikacje w magazynach
wysokiego sktadowania i za jednym zamachem spetnia
wszystkie wyzwania. Active Stability Control (ASC) stale
skanuje strukture podtogi za pomocg inteligentnej inte-
rakcji czujnikéw mechanicznych i elektronicznych. Jesli
system wykryje nieréwnosci powierzchni w korytarzu,
kota podporowe natychmiast je wyréwnaja, co zapobie-
gnie kotysaniu sie pojazdu na boki. Dzieki temu wdézek
pozostaje bezpieczny i stabilny.

NAJWYZSZA WYDAJNOSC
GWARANTOWANA
Nowy system oferuje wyjatkowe korzysci: dzieki ASC
maksymalne predkosci do 14 km/h i wysokos¢ podnosze-
nia do 18 metréw mozna osiagnac¢ nie tylko na idealnie
gtadkich podtogach. Nieréwno$¢ podtoza o wielkosci
do 10 mm miedzy lewa a prawa strong korytarza moze
by¢ skompensowana przy zachowaniu odpowiednich
odstepow bezpieczenstwa. Poprzeczne kotysanie jest
redukowane bezposrednio w trakcie jego wystepowania,
dzieki temu operator moze jechac szybko i bezpiecznie.
Nowa technologia jest interesujaca rowniez dla tych
klientow, ktérzy pracuja w wynajmowanych halach i nie
moga nic zrobi¢ z nawierzchnig - méwi Anna Keilbach,
Product Manager ds. VNA w Linde Material Handling
(Niemcy). Dzieki ASC operatorzy moga w petni wykorzy-
stac¢ potencjat produkcyjny wdézkéw K od Linde. Jednak
nawet w przypadku nowych magazynéw warto wypo-
sazy¢ flote pojazdéw w system Active Stability Control.
Keilbach zapewnia: Wiele nowo utozonych podtdg nie
spefnia wymaganych standardéw jakosciowych. Dzieki ASC
ta niedogodnos¢ nalezy juz do przesztosci, przynajmniej
w odniesieniu do naszych Klientéw. Jak zwykle wazne jest
kompetentne doradztwo. Nasi partnerzy analizuja sytuacje
na miejscu i obliczaja najlepsze rozwiazanie dla Klienta.
Kluczowa role odgrywaja tu indywidualne okolicznosci.

Innowacyjny system
Active Stability

Control (ASC) firmy Linde
Material Handling moze
wyréwnac nieréwnosci
podtoza miedzy

lewa a prawaq strong
korytarza do 10 mm przy
zachowaniu odpo-
wiednich odstepow
bezpieczenstwa.

Innowacyjny system wsp
magania Active Stability
Control (ASC) wykrywa
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Wraz z systemem Active Stability Control uzupetniamy
swoja oferte systeméw wspomagajacych zapewnienie
maksymalnej stabilnosci. Pot roku temu, kiedy nowy
wdzek K zostat wprowadzony na rynek, zaprezentowalismy
system Dynamic Reach Control (DRC) - rozwigzanie, ktére
redukuje drgania masztu podczas sktadowania i pobiera-
nia. Maszt pozostaje stabilny, dzieki czemu towary moga
by¢ sktadowane pionowo nawet na maksymalnej wyso-
kosci podnoszenia bez koniecznosci czekania operatora
na roztozenie tadunku. Prowadzi to do wzrostu produktyw-
nosci nawet 0 20% w poréwnaniu z wersja standardowa.

Technologia ASC od firmy Linde Material Handling byta
po raz pierwszy zaprezentowana na tegorocznym wyda-
rzeniu ,WORLD OF MATERIAL HANDLING", ktére odbyto sie
w Mannheim w Maimarkt w dniach 4-15 czerwca.

0-

nieregularnosci powierzchni

w korytarzu i zapewnia
ich natychmiastowa re-
dukcje za pomoca kot

podporowych. Zapobiega
to poprzecznemu kotysaniu

sie wozka i utrzymuje
go w bezpiecznej i sta-
bilnej pozycji.
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HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION

NAPED PELEN ENERGII

Dostarczamy Parnstwu odpowiedni system
do kazdego zastosowania: wézkéw widtowych,
systemOw sktadowania i magazynowania,
systemédw automatycznego transportu,
maszyn czyszczacych, platform podnoszacych.
Wszystkie technologie: kwasowo-otowiowe,
niklowo-kadmowe, bezemisyjne oraz hybrydowe,
otrzymujesz z jednego zrédta.

Energia staje sie synergiag.

Nasze produkty:
Q baterie trakcyjne
QO prostowniki trakcyjne

Q profesjonalne akumulatornie

HOPPECKE Baterie Polska Sp. z o.0.
ul. Sktadowa 13

62-023 Zerniki k. Poznania

Tel.: +48 61 64 65 000

Fax: +48 61 64 65 001
www.hoppecke.pl

SAMOCHODY Z DUSZA

Z nostalgia o motoryzacji

czwartym tysigcleciu przed nasza era - jak

gtosi jedna z najpowszechniejszych hipo-

tez - miedzy dwoma malowniczymi doli-

nami mezopotamskiego Tygrysu i Eufratu
yjaca tam spoteczno$¢ dokonata niezwyktego odkrycia.
Po zwienczonej sukcesem ekspedycji ksiezycowej z 1969
roku napisano nawet, ze dopiero obecnos¢ cztowieka
na powierzchni innego ciata niebieskiego niz Ziemia
zyskata miano donio$lejszego osiagniecia niz wynala-
zek 6wczesnej mezopotamskiej cywilizacji. Doszto tam
mianowicie do urzeczywistnienia fundamentalnej idei
w historii catej techniki ludzkiej - wynaleziono koto.

WIELU ENTUZJASTOW MOTORYZAC)I PODKRESLA, ZE STARE
AUTA MAJA DUSZE. STAD ZAKUP SAMOCHODU KOLEKCJONER-
SKIEGO TO WYJATKOWA INWESTYCJA EMOCJONALNA - UMOZ-
LIWIA MIANOWICIE NIE TYLKO ZYSK Z ZAINWESTOWANEGO
KAPITALU, ALE, CO ISTOTNE, MA OSOBISTE ZNACZENIE DLA
INWESTORA, DLA KTOREGO POSIADANIE DANEGO MODELU STA-
NOWI WARTOSC SAMA W SOBIE.

SAMOCHODY Z DUSZA | LIFESTYLE
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Porsche 356 na starcie stynnego wioskiego
wyscigu Mille Miglia Storica (Brescia, maj 2017).
Samochdd ten byt niekwestionowanym
mistrzem tych wyscigéow w latach piecdzie-

siatych XX wieku w klasie do 1600 cm?

HISTORIA KOLEM SIE TOCZY
Domystéw odnosnie genezy kotfa jest wiele i nie ma zadnych
pisemnych swiadectw, ktére mogtyby udzieli¢ jednoznacznych
odpowiedzi. Z Mezopotamii dotarto prawdopodobnie na bliski
Wschod, do Egiptu i Indii, ponadto mogto zosta¢ niezaleznie
wynalezione w Europie i Azji Wschodniej. Co ciekawe, mimo
ogromnych osiagnie¢ swoich cywilizacji zaden z wysoko rozwi-
nietych rdzennych ludéw obu Ameryk nie postugiwat sie kotem.
Sam wynalazek nie byt wcale dla starozytnego cztowieka
tatwy do zastosowania w praktyce. Bez watpienia wymagato to
oryginalnosci w rozumowaniu oraz nie lada wyobraini, gdyz, co
obecnie moze wydawa¢ nam sie zaskakujace, w otaczajacej przy-
rodzie wtasciwie brak jest przyktadéw i kota, i ruchu obrotowego.
Wytwor ten byt wiec dowodem na ksztattowanie sie w cztowieku
bardziej ztozonej mysli technicznej, ktéra oderwata sie od sciste-
go nasladowania wzorcéw obserwowanych w naturze. Chociaz
nie spos6b przyblizy¢ ogromu skutkéw tego przetomowego dla
ludzkosci odkrycia, to niewatpliwie jedna z najistotniejszych
konsekwencji byto zapoczatkowanie konstruowania pierwszych
pojazdow kolesnych, a w efekcie rewolucja sposobow przemiesz-
czania sie cztowieka oraz rozwoju transportu w ogdle.
Dwukotowe i czterokotowe pojazdy nie miaty na poczatku kot
szprychowych. Najdawniejsze kota sktadaty sie z trzech petnych »

—_—

KAROLINA
DRYGIEL
Marketing
Specialist

Linde MH Polska
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spojonych ze soba segmentéw drewnianych, ktére opasy-
wano skérzang obrecza przytwierdzang miedzianymi
gwozdziami. Site pociggowq takich wozéw stanowity
przede wszystkim osty, woty, potem takze konie. Przez
stulecia to wifasnie przy pomocy zwierzat napedzano
pojazdy kotowe. Jednak na poczatku XVIIl wieku Thomas
Newcomen skonstruowat atmosferyczny silnik parowy,
a w 1763 roku James Watt udoskonalit jego dzieto.

Pierwotnie maszyny parowe byty stacjonarnymi urza-
dzeniami, ktére napedzaty maszyny przemystowe, ale
szybko zaczeto planowa¢ wykorzystanie silnika parowego
do skonstruowania pojazdéw. | tak juz w 1769 roku Nicolas
Cugnot zbudowat pojazd mechaniczny (ciagnik) o napedzie
parowym, a 35 lat pézniej Richard Trevithick stworzyt pierw-
sz3 lokomotywe. Kolejnym duzym krokiem byto powstanie,
a nastepnie doskonalenie silnika spalinowego, w efekcie
czego skonstruowano pierwszy automobil. 3 lipca 1886
roku w Mannheim Karl Friedrich Benz zaprezentowat swoj
trzykotowy Patentwagen numer 1 i rozpoczat tym samym
zupetnie nowy rozdziat w historii Swiatowej techniki.

Pierwsze pojazdy byty dos¢ prymitywne - automobile
budowano z drewna, a ich nieskomplikowane konstrukcje
miescity jedynie kierowce badz maksymalnie dwie osoby.
Kolejne dekady przynosity niestabnacy rozwéj samocho-
déw, ciagte usprawnianie silnika oraz uktadu napedowego.
Do tej pory udoskonalanie technologiczne aut nie stab-
nie, a producenci przescigaja sie w prezentowaniu coraz
to nowoczesniejszych rozwiazan. Mogtoby sie wydawag,
7e stare modele, ktore zakonczyty juz ,stuzbe”, powinny
sie znale7¢ na ztomowisku i ustapi¢ miejsca swoim nastep-
com. Czesto jednak tak sie nie dzieje, dla niektérych mito-
snikéw motoryzacji maszyna musi posiada¢ bowiem co$
wiecej niz tylko najnowoczes$niejsze rozwiazania.

OPLACALNY INTERES?
Rynek samochodéw kolekcjonerskich jest specyficzny.
Przede wszystkim wymaga od entuzjastéw starej motoryza-
¢ji wiedzy o wyjatkowo szerokim zakresie - aby uznac¢ kogos
73 prawdziwego znawce tej dziedziny, winien on j3 zgtebiac
przez wiele lat. Tego nie da sie nauczy¢ na studiach, kursach
czy jedynie poprzez do$wiadczenia ze wspétczesnymi auta-
mi, niewiele jest takze polskich publikacji na ten temat.
Warto oczywiscie siega¢ po oryginalng lub zagraniczna lite-
rature przedmiotu, czerpac z zasobdw internetowych, rozma-
wiac¢ z bardziej doswiadczonymi kolegami bad7 korzysta¢
zdoswiadczen FIVA (FédérationInternationale des Véhicules
Anciens), czyli Miedzynarodowej Federacji Pojazdéw
Zabytkowych (do ktorej Polska, reprezentowana przez
Polski Zwigzek Motorowy, nalezy od listopada 1999 roku).
Nic jednak nie doréwna wieloletniej praktyce i wtasnym
doswiadczeniom zwigzanym z rekonstrukcja pojazdéw.
Inwestorzy przez dos¢ dtugi czas omijali rynek samo-
chodéw kolekcjonerskich, az w latach osiemdziesiatych
ubiegtego wieku bardziej doceniono finansowy potencjat
drzemiacy w pojazdach klasycznych. Aktualnie doskonale
funkcjonujace i prosperujace rynki kolekcjonerskie, ktére
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Mercedes 300 SRL prowadzony przez uczestnika F1
Jochena Massa (Brescia, maj 2012) podczas
wyscigu Mille Miglia Storica.

Mille Miglia to historyczny wyscig wytrzymatosciowy
przebiegajacy drogami publicznymi pétnocnych Wioch
organizowany w latach 1927-1957. 0d 1977 roku
wznowiony pod nazwa Mille Miglia Storica.

posiadaja odpowiednie instytucje regulujace ich dziatal-
nos¢, znajduja sie w USA, Niemczech, Wielkiej Brytanii,
Francji czy Szwajcarii.

0d czego zalezy cena samochodu klasycznego? Nie
ma jednoznacznej odpowiedzi, gdyz wszystko warunkuja
konkretne cechy danego modelu, a te moga by¢ bardzo zréz-
nicowane. Niektére auta braty udziat w stynnych produk-
cjach filmowych, innymi jezdzity znane osobistosci, kolejne
zas mito kojarza sie z dziecinstwem. Ciezko wyznaczy¢ gérng
granice kwoty, jaka fani starych samochodéw s3 w stanie
przeznaczy¢ na zakup wymarzonego egzemplarza. Ceny
te jednak w pewnych przypadkach mogg osiaga¢ wartos¢
nawet kilkudziesieciu milionéw dolaréw (jak np. sprzedane
w 2014 roku Ferrari 250 GTO z 1962 roku, za ktdre zapta-
cono ponad 38 milionédw dolardéw). Oczywiscie nie kazde
klasyczne auto stanowi warta uwagi lokate kapitatu, dlate-
go podejmujac decyzje o zakupie danego modelu, trzeba
sie kierowac¢ podstawowymi elementami, ktére wptywaja
na wartos¢ samochodu - szeroko rozumianymi rzadkoscia
i wyjatkowoscia. Na te natomiast sktada sie szereg czyn-
nikéw, ktére czynig inwestycje korzystna. Wazna jest wiec
historia nie tylko danego modelu, ale i konkretnego egzem-
plarza, jakiej jest firmy, ile sztuk wyprodukowano i dla kogo
byt produkowany, stopien oryginalnosci, odrestaurowania
i wiele innych. Mozna wyrézni¢ kilka podstawowych katego-
rii aut (nie tylko klasycznych), ktére z racji swej wyjatkowosci
powinny w danym okresie osiagac coraz wieksza wartosc:

P

Kultowe Ferrari 250
GTO z 1962 roku na
torze Mugello Circuit
w poblizu Florencji
podczas Ferrari Finali
Mondiali 2008.

3

Aero 30 z 1936 roku.
W dniach 27-29 pai-

dziernika 2017 na tere-

nie Ptak Warsaw Expo
w Nadarzynie odbyta

sie trzecia edycja Mie-

dzynarodowych Tar-
goéw Motoryzacyjnych
Warsaw Moto Show.

— auta wyprodukowane w niewielkiej liczbie (krot-
kie serie produkcyjne, prototypy pojazdéw), np.
Volvo 262C ,Solaire” z 1981 roku, ktére zostato
wyprodukowane tylko w pieciu egzemplarzach,

— samochody krétkich serii tworzone przez
studia designu samochodowego (nawiazanie
do popularnego w latach trzydziestych XX wieku
coachbuildingu, czyli konstruowania karoserii do juz
gotowych podwozi renomowanych marek),

— auta zabytkowe (najwieksza warto$¢ maja
wersje w najlepszym stanie technicznym; ten
sam model samochodu, ale Zle zachowany,
moze osiagnac jedynie wartos¢ ztomu),

— serie limitowane o unikalnych rozwiazaniach
technicznych (np. czechostowacki Areo 30 z lat
trzydziestych ubiegtego wieku, w ktérym zrezygno-
wano z watu napedowego na rzecz napedu przed-
niego, co dawato duze mozliwosci aranzacji wnetrza
i sprawiato, ze srodek ciezkosci auta byt osadzony
jak na dwczesne standardy wyjatkowo nisko),

— serie limitowane jako samochody-gwiaz-
dy (w tym takze supersamochody),

— samochody marzen (szybkie, drogie,
sportowe, np. Bentley),

— ocalate auta oryginalne (np. takie, ktére z jakiego$
powodu przez lata staty jedynie w garazu, w zwigzku
z czym s3 $wietnie zachowane i maja maty przebieq),

— samochody zwiazane z historig (np. uczest-
niczace w waznych wydarzeniach historycz-
nych lub nalezace do znanych oséb).

W im wiecej z powyzszych kategorii wpisuje sie dany
samochdd, typ lepiej - $wiadczy to wowczas o jego unikal-
nosci i znacznie podwyzsza warto$¢ modelu.

SAMOCHODY Z DUSZA | LIFESTYLE
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Siedem Mercedeséw 300 SL (Gullwing) oraz Porsche 356
podczas wyscigu Mille Miglia (Brescia, maj 2014).

NIE KAZDY KLASYK TO ZABYTEK
Ferrari F40, Maserati 3500 GT czy Porsche 959 - to auta,
ktére juz w momencie powstania byty dobrami luksuso-
wymi. Uptywajace lata dodaty im tylko nowa wartos¢:
bycie kolekcjonerskimi zabytkami. Z po prostu drogich
aut staty sie dodatkowo inwestycjami, na ktérych mozna
dobrze zarobi¢. Do tego zbioru trzeba dotaczy¢ standardo-
we niegdy$ maszyny, ktére obecnie sa peretkami w gara-
zach nielicznych motoryzacyjnych entuzjastéw. Mamy tu
youngtimery, czyli wcigz stosunkowo mtode samochody
utrzymane w oryginalnym stylu i pojazdy, ktére wkrétce
zabytkami zostang, oraz oldtimery - stare auta klasyczne.
Wiele samochodéw zabytkowych to klasyki, jednak
nie kazdy klasyk to zabytek. Wynika to z naszych prze-
piséw: w ustawie Prawo o ruchu drogowym zabytkiem
jest pojazd, ,ktory (...) zostat wpisany na liste zabytkdw
lub znajduje sie w wojewddzkiej ewidencji zabytkow,
a takze pojazd wpisany do inwentarza muzealiow (...)".
Samochody te generalnie powinny mie¢ 25 lat lub wiecej,
ale zdarzaja sie takze mtodsze zabytki, co ustalane jest
na podstawie konkretnych okolicznosci, np. beda to auta
szczegolne, wyrdzniajace sie czyms niestandardowym,
nalezace do znanej osoby czy majace wysoka wartos¢
historyczna badi sentymentalna. Ogromna zaleta samo-
chodéw zabytkowych jest nie tylko mozliwos$¢ podziwiania
ich w muzeum, ale przede wszystkim ukazywania w ruchu
i korzystania z nich. »
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Co daje uzytkownikowi zarejestrowanie swojego auta jako
pojazdu zabytkowego (o ile oczywiscie spetnia opisane
wcze$niej wymogi, a jego cze$ci sg ponadto w co najmniej
75% oryginalne)? Istnieje kilka zalet. Przegladu takiego
samochodu dokonuje sie tylko raz, a ubezpieczenie mozna
wykupi¢ jedynie na wybrane miesigce bez potrzeby
zachowania jego ciggtosci. Auta tego typu biorg udziat
w réznego rodzaju zlotach i rajdach, ktére nie s dostepne
dla posiadaczy ,zwyktych” samochodéw. Nie zapomi-
najmy oczywiscie o dumie z posiadania wymarzonego
auta kolekcjonerskiego.

Starania o wpis do rejestru zabytkéw nalezy zacza¢ od
ztozenia karty ewidencyjnej zabytkéw ruchomych techniki
(tzw. biatej karty) w siedzibie najblizszego Wojewddzkiego
Konserwatora Zabytkéw. Jakkolwiek teoretycznie doku-
ment mozna wypetni¢ samodzielnie, tak w praktyce
nie jest to takie proste i najlepszym rozwigzaniem jest
zlecenie jego sporzadzenia rzeczoznawcy samochodo-
wemu, ktéry w cenie wykona réwniez opis techniczny
pojazdu (konieczny podczas badania dopuszczajacego
auto do ruchu). Po uzyskaniu wpisu i pozytywnym wyniku
badania technicznego pozostaje wizyta w wydziale komu-
nikacji i odbior z6ttych tablic oraz dowodu rejestracyjnego
swojego zabytku.

Mozemy nie zdawac sobie sprawy z tego, ze warunki
otrzymania ,z6ttych blach” spetniaja juz (lub beda niedtu-
go spetnia¢) niezwykle popularne samochody, ktérymi
jeszcze nie tak dawno poruszalismy sie na co dzien. | tak
odpowiedni wiek dla zabytkéw motoryzacyjnych osia-
gnety juz m.in. BMW W202, Citroén Xantia czy pierwsze
egzemplarze Seata Cérdoby.

Z KART HISTORII
POLSKIE) MOTORYZA()I

W czasach, gdy na swiecie rodzita sie motoryzacja, Polska
byta pod zaborami. Rozwéj nowej gatezi przemystu byt
wOw(zas U nas mocno ograniczony, nie znaczy to jednak,
ze Polacy nic nie wiedzieli o wynalazku, ktéry tak szybko
zdobywat na $wiecie niebywata popularnos¢. Informacje
o automobilach docieraty dzieki czasopismom ,Lotnik
i Automobilista” czy ,Cyklista”, o maszynach pisano takze
w prasie codziennej, np. w ,Kurierze Warszawskim”. Nie
brakowato réwniez zapalencéw, ktérzy byli wyjatko-
wo zdeterminowani, by mie¢ samochod na wtasnosc.
Za pioniera automobilizmu w Polsce uznaje sie Stanistawa
Grodzkiego, ktéry w 1896 roku zakupit Peugeota 3,5 KM,
stajac sie tym samym wiascicielem pierwszego auta
w naszym kraju. W nastepnym roku wybrat sie w siedemna-
stodniowg podréz z Warszawy do Paryza. Grodzki byt takze
pierwszym w Krélestwie Polskim przedstawicielem dwéch
motoryzacyjnych przedsiebiorstw: Benza i Peugeota. Juz
w sierpniu 1896 roku sprowadzit do Warszawy pierwsze
auta wspomnianej niemieckiej marki.

Po odzyskaniu niepodlegtoscigospodarka naszego kraju
potrzebowata tego innowacyjnego jak na 6wczesne czasy
srodka transportu. Drogi jednak byty w bardzo kiepskim
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stanie, na nowo organizowana kolej widziata w autach
grozna konkurencje, a ceny automobili przekraczaty
mozliwosci finansowe Polakéw. Mimo to w odradzajacym
sie kraju powoli zaczety pojawiac sie przedstawicielstwa
zachodnich firm motoryzacyjnych, otwierano fabryki
na zagranicznych licencjach, podejmowano sie takze
pierwszych préb wytwarzania rodzimych pojazdéw. Warto
tu choc¢by wspomnie¢ o Stefanie Koztowskim i Antonim
Fraczkowskim, ktérzy w 1922 roku wystapili z taka inicjaty-
wa. Nazwany od ich inicjatéw dwuosobowy pojazd S.K.A.F.
byt napedzany silnikiem o mocy 10 KM, co pozwalato
na jazde z predkoscia do 40 km/h. Seryjnej produkgji nie
udato sie jednak rozpoczac i tak Swiat doczekat sie tylko
trzech egzemplarzy S.K.A.F.-a. Dwa lata péiniej inzynier
Mikotaj Karpowski zaprezentowat szescioosobowa Polonie
z silnikiem o mocy 45 KM, ktéra mogta rozwina¢ predkosé
nawet 100 km/h, jednak i ten projekt nie wyszedt poza
faze prototypu.

Dopiero w 1926 roku pojawit sie na polskim rynku
pierwszy pojazd produkowany na nieco wieksza skale, przy
ktérego konstrukgji pracowat wybitny konstruktor samo-
chodowy Tadeusz Tanski. Warszawskie Centralne Warsztaty
Samochodowe rozpoczety wowczas produkcje samochodu
CWS T-1. Trzylitrowy czterocylindrowy silnik pojazdu gene-
rowat 60 KM i zapewniat stosunkowo dobre osiagi. Twércy
szybko zabrali sie za udoskonalanie auta i tak zaprojek-
towano nowe wersje nadwozia (w tym dla wojska) oraz
pracowano nad kolejnymi silnikami. Konstrukcja pojazdu
byta bardzo prosta, miata drewniano-stalowe nadwozie
i resorowe zwieszenie, a catos¢ mozna byto rozkrecic i skre-
ci¢ za pomoca tylko jednego klucza (co stanowito ogromna
zalete, biorac pod uwage stabo rozwinieta sie¢ warsztatéw

P

Fiat 508 S Balilla Sport
Coppa d’Oro 2 1934
roku na trasie Mille
Miglia (Pesaro Colle
San Bartolo, maj 2018).

Stynna Warszawa M-20
71961 roku podczas
oldtimer Warsaw Show
(Nadarzyn, maj 2017).

v

&

Polonez i Porsche
podczas VERVA
Street Racing
(Warszawa, 2015).

Kultowy wsréd
Polakéw Fiat 125p
podczas Oldtimer
Warsaw Show

(Nadarzyn, maj 2017).

v

w 6wczesnej Polsce). Przygotowano kilka wersji nadwo-
zia: karete, berline, fatszywy kabriolet oraz torpedo.
Skonstruowano réwniez ciezaréwke o tadownosci pét tony.
Produkcja pojazdu nie trwata niestety dtugo, bo juz w 1930
roku zadecydowano o jej zakonczeniu, a ostatnia partia
60 sztuk zjechata z fabryki w 1931 roku. Wedtug niekt6-
rych doprowadzity do tego spore koszty wytwarzania,
a w konsekwencji zbyt wysokie ceny pojazdéw. Najczesciej
jednak za powdd zaprzestania produkcji aut CWS podaje sie
podpisanie umowy licencyjnej z wtoskim Fiatem na montaz
modelu 508 Balilla.

Fabryka Polskich Fiatow miescita sie w Warszawie przy
ulicy Terespolskiej. Poczatkowo montowano tu modele:
508/1, turystyczne 514 i 515 oraz luksusowe 522 i 524.
W latach 1937-1939 wytwarzano takze Fiata 1500, 500,
1100 oraz ekskluzywnego Fiata 2800. 0d 1936 roku obok
montazu zaczeto réwniez produkcje Polskiego Fiata 508/111
model Junak z czterocylindrowym silnikiem o mocy 24 KM.
Auto byto wykorzystywane przez wojsko jako tazik lub
sanitarka. W 1937 roku wypuszczono na rynek wiekszy
model 518, ktory nazywano Mazurem. Ten réwniez za-
adaptowano na potrzeby wojska.

Po wprowadzeniu Fiata 508 samochody zaczeto przed-
stawiac nie jako luksus, ale wyjatkowo przydatny srodek
lokomodji, ktéry sie optaca. W 1936 roku liczba samocho-
déw osobowych w Polsce wynosita niespetna 20 000,
natomiast rok pdzniej blisko 22 000 sztuk. W 1939 roku
po polskich drogach jezdzito prawie 32 000 aut.

Po zakonczeniu wojny Rzad Polski postanowit rozwinac¢
rodzimy przemyst motoryzacyjny. W 1948 roku rozpoczeto
budowe Fabryki Samochodéw Osobowych na warszaw-
skim Zeraniu i powrécono do przedwojennych kontaktow
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z Fiatem. 31 lipca 1948 roku podpisano umowe na produk-
cje modelu 1400, jednak sytuacja polityczna i nasilajaca
sie zimna wojna doprowadzity do zerwania postanowien
z wtoskim koncernem. W 1950 roku podpisano polsko-ra-
dziecka umowe licencyjna na produkcje samochodu M-20
Pobieda, w ramach ktérej strona radziecka zagwaranto-
wata pomoc w projektowaniu, budowie oraz uruchomie-
niu produkgji seryjnej. Pierwszym samochodem, ktory
6 listopada 1951 roku zjechat z tasmy montazowej FSO -
a zatem pierwszym autem wyprodukowanym w powo-
jennej Polsce - byta oparta na konstrukcji Pobiedy stynna
Warszawa M-20.

Najwieksza produkcje aut rodziny Warszawa osia-
gnieto w 1968 roku, kiedy wypuszczono na rynek 17 780
sztuk. Samochody te takie eksportowano - gtéw-
nie do Butgarii i na Wegry, ale takze do Chin, Turcji,
Kolumbii, Birmy, Mongolii, Ekwadoru i kilkunastu innych
krajéw. Ostatnia Warszawa zjechata z tasm montazo-
wych 30 marca 1973 roku. Dzi$ stanowi jeden z wielu
kolekcjonerskich rarytasow.

Pod koniec 1953 roku zaprezentowano prototyp
pierwszego w petni polskiego auta matolitrazowego -
Syrene - 3 4 lata pdzniej podjeto decyzje o rozpoczeciu
jej seryjnej produkcji. Samochdéd ten przeszedt ponad
800 zmian modernizacyjnych. W 1960 roku zaprezen-
towano jego sportowa wersje, natomiast w 1964 roku
skonstruowano jeden z pierwszych hatchbackéw na swie-
cie - Syrene 110. Ta jednak pozostata tylko prototypem,
gdyz zakupiono licencje na produkcje Fiata 125, nastepce
przestarzatej Warszawy.

Produkcje auta rozpoczeto pod koniec listopada 1967
roku. Dwa lata péiniej wprowadzono wersje kombi,
a nastepnie pick-up. W roku 1975 przeprowadzono
znaczaca modernizacje auta: zainstalowano nowe lampy
kierunkowskazow  przednich,  zintegrowane lampy
tylnych kierunkowskazéw i Swiatet ,stop”, nowa deske
rozdzielcza, odswiezono tapicerke i wprowadzono wiele
innych mniejszych technicznych zmian. Polski Fiat 125p
byt eksportowany do wielu krajéw, w tym do: Niemiec
Zachodnich, Wielkiej Brytanii, Austrii, Egiptu, Frangji,
Wenezueli, Kolumbii, Tajlandii, Indonezji czy Indii. Ponadto
w Egipcie, Kolumbii, Tajlandii i Indonezji uruchomiono
montownie. W Jugostawii pojazd produkowano pod nazwa
Zastava 125pz.

W 1978 roku wprowadzono na rynek planowanego
nastepce PF 125p - Poloneza. Nazwe flagowego polskie-
go auta wybrali czytelnicy ,Zycia Warszawy”. Samochod
oparto na konstrukcji Polskiego Fiata 125p i w kolej-
nych latach kilkakrotnie znaczaco go unowoczesniano.
Wyprodukowano ich tacznie ponad milion egzemplarzy
w roznych odmianach (nie liczac wersji dostawczych).
Dopiero w czerwcu 1999 roku Polonez po raz pierwszy
nie znalazt sie w dziesiatce najlepiej sprzedawanych aut
w Polsce. »
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WETERANI NA POLSKICH DROGACH

Na przestrzeni lat powstat ruch, ktory skupia entuzjastow
starej motoryzacji - weterani szos. Jego cztonkowie nie s3
standardowymi kolekcjonerami, ktére swoje wymuskane
maszyny trzymaja zamkniete w przydomowym garazu.
Oprécz tego, ze pojazd weterana musi wiernie odpowiadac
oryginatowi, to powinien by¢ takze w petni sprawny i zdolny
do uzytku oraz brac¢ udziat w réznego rodzaju zlotach i rajdach.

Geneza ruchu ma swoj poczatek w latach dwudziestych
ubiegtego wieku w Anglii, gdzie na trasie Londyn-Brighton
miejscowi dzentelmeni $cigali sie autami z konca XIX
wieku. Uczestnicy ubierali sie zgodnie z kanonem modo-
wym wiasciwym epoce, w ktérej dane samochody wypro-
dukowano, i stawiali czota wyzwaniom wynikajacym
z prowadzenia (dla nich wéwczas juz starych) pojazdow.

W latach sze$cdziesiatych ubiegtego wieku w Polsce
liczba samochodéw, ktére mogty sie ubiega¢ o miano
zabytku, szacowano na kilkaset sztuk. Jedynie kilkadziesiat
z nich byto zaréwno sprawnych, jak i zachowanych w orygi-
nalnym stanie. Na ten skromny wynik wptynety przede
wszystkim dwie wojny, niestabilna sytuacja polityczna
przed Il wojna Swiatowa i po, a takze wywoz cennych aut
na Zachéd. Tylko kilka sztuk z i tak ubogiej puli jezdzacych
po polskich drogach przed 1939 rokiem pojazdow prze-
trwato i znalazto sie w warszawskim Muzeum Przemystu.
Inne natomiast eksploatowano do samego konca.

Wojna znacznie odwrdcita uwage spoteczenstwa od
nowinek motoryzacyjnych, natomiast czas po jej zakoncze-
niu naznaczyta rabunkowa gospodarka éwczesnej wtadzy.
Oczywiscie zdawano sobie sprawe, ze przy odbudowie
wyniszczonego kraju samochody, a zwtaszcza ciezardwki,
stanowia dobro niezbedne, jednak w latach piecdziesia-
tych posiadanie prywatnego auta stawiato przecietnego
obywatela w niekorzystnym Swietle. W kolejnym dzie-
siecioleciu ztagodzono pewne obostrzenia, a na polskich
drogach zaczeto sie pojawiac coraz wiecej przedwojennych
aut. Jezdzili nimi zwtaszcza niezbyt zamozni ludzie, ktérzy
nie mieli szans na otrzymanie talonu na nowy samochdd
w korzystnej cenie. Pojazdy sprzed wojny petnity wéwczas
role codziennego srodka transportu i nie traktowano ich
jako cenne motoryzacyjne peretki (byty wtedy zreszta
relatywnie mtode), wiec niewiele z nich sie zachowato.
Entuzjasci tych modeli musza obecnie sprowadza¢ je
z zagranicy i powinni by¢ przygotowani na gruntowng
odnowe swoich nabytkéw.

W 1970 roku w Automobilklubie Slaskim zarejestrowa-
no pierwsza w Polsce grupe mito$nikéw dawnej motory-
zacji - Veteran Car Club - ktéra istnieje do dzisiaj jako Koto
Pojazdéw Zabytkowych Automobilklubu Slaskiego. Jui
wkrétce powstaty kolejne tego typu inicjatywy w Poznaniu,
Lublinie czy Krakowie. Zaczeto organizowac rajdy i zloty,
na ktérych rozgrywano konkurencje na wzér przedwo-
jennych rajdéw. Poniewaz imprezy cieszyty sie duza
popularnoscia, powotano Podkomisje (obecnie Komisje)
Pojazdéw Zabytkowych, ktéra koordynowata tego typu
przedsiewziecia. Wybrane rajdy otrzymaty wkrétce range
Eliminacji Mistrzostw Polski, podczas ktorych wytaniano
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Mistrza Polski w Rajdach Pojazdow Zabytkowych. Pierwszy
rajd weteranéw szos odbyt sie juz w 1971 roku w Wisle
Czarnem, a zorganizowat go Automobilklub Slaski.

Najbardziej prezne grupy mitosnikéw zabytkowych
samochodéw w Polsce dziataja obecnie w okolicach
Poznania, Warszawy, Lublina, Slaska, Czestochowy,
Bielska-Biatej czy Bydgoszczy. Na terenie naszego kraju
organizowanych jest wiele réznego rodzaju rajdéw i zlotéw
mitosnikéw starych aut. Pod piecza PIM rozgrywane
s eliminacje Mistrzostw Polski Pojazdéw Zabytkowych
przeprowadzane przez automobilkluby. Szczegétowy
regulamin okresla zasady takich konkurséw (z uwzgled-
nieniem wieku pojazdéw, ich oryginalnosci, sprawnosci
technicznej, umiejetnosci zatogi, wiedzy o historii moto-
ryzadji i zasadach ruchu drogowego). Zdarza sie, ze nawet
stroj uczestnikow dostosowany jest do wieku i charakteru
pojazdu. Po zakonczeniu sezonu wytaniani s3 mistrzowie
Polski w kilku kategoriach, nadaje sie ponadto tytuty
najlepiej odrestaurowanym pojazdom.

Tego typu imprezy stanowig niesamowite przezycie
zaréwno dla kierowcdw, jak i kibicdw. Kazdy rajd czy zlot to
niepowtarzalne widowisko, podczas ktérego mozna poczu¢
klimat dawnych lat i doswiadczy¢ estetyki tak odmiennej
od wspotczesnej, nadajacej starym pojazdom upragnio-
ne ,to cos”. Na catym Swiecie organizuje sie niezliczone
wydarzenia, ktdre przyciagaja rzesze fanéw samochodo-
wych zabytkéw. Jest jednak na ziemi takie miejsce, gdzie
czas sie zatrzymat, a tysiace zabytkowych aut przemierza-
ja ulice przez caty rok bez wyjatku, wyraziscie dopetniajac
krajobraz i kulture tego niezwyktego kraju.

Mercedes-Benz 300 SL Coupé z 1954 roku
z polska zatoga, Tadeuszem Koziotem

i Monika Sikora, podczas rajdu Mille Miglia ’
(Gola del Furlo, maj 2017).
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Aston Martin DB2
Vintage z 1952 roku
podczas wyscigow
Mille Miglia
(Pesaro Colle San
Bartolo, maj 2018).

Polska zatoga
Perlage Team

w sktadzie Dorota

i Krzysztof Wekowie

ASTON MARTIN DB2
309 egzemplarzy
modelu DB2
wyprodukowanych
w latach 1950-1952.

Szesciocylin-

drowy silnik

0 pojemnosci 2,6 litra
projektu W.0. Bentleya

Sportowa wer-
sja Vintage
wzmocniona do 125 KM

Iwycieski model
w Le Mans i Raj-
dzie Monte Carlo

Odrestaurowany

i przygotowany

do rajdu przez
polskich specjalistow

KUBANSKIE DUCHY MOTORYZA(JI

Na hawanskim Malecdnie mozna przenies¢ sie w czasie.
Jak tu nie mowi¢ o kontrastach, kiedy posrod (obecnych
na wyspie od niedawna) btyszczacych nowoscia samocho-
déw wciaz dumnie i niespiesznie sung kubanskie ,$red-
niaki”: tady, maluchy, lanosy, a przede wszystkim cata
gama amerykanskich krazownikéw z lat piecdziesiatych
(i starszych). Mimo Ze na wyspie pojawia sie coraz wiecej
nowych aut, to wciagz mamy tu na wyciagniecie reki zywe
muzeum motoryzacji. Entuzjasci samochodéw z dusza -
musicie to zobaczy¢.

Kiedy w 1959 roku Fidel Castro doszedt do wtadzy,
zdecydowat, ze bez rzadowego zezwolenia import samo-
chodéw nie bedzie mozliwy. Rok péiniej amerykanski
prezydent Dwight Eisenhower zerwat dyplomatyczne
stosunki z Kuba i natozyt embargo handlowe na eksport,
od poczatku 1962 roku zaczeto natomiast obowiazywac
petne embargo na handel z wyspa. Kuba - niegdys tury-
styczny cel dla mieszkancéw USA oraz ich rozrywkowy raj -
wraz z obaleniem rezimu Batisty zostata odseparowana,
a opuszczajacy wyspe Amerykanie pozostawiali swoje
majatki, w tym takze samochody.

Kupno na wtasnos¢ nowego auta byto dla Kubanczykéw
wiasciwie niemozliwe: wszystkie nowe maszyny nalezaty
do panstwa, a ze wzgledéw ekonomicznych nie sprowa-
dzano ich duzo. Po wprowadzeniu obostrzen w kwestii
importu samochodéw i czesci zamiennych z USA Kuba
zaczeta sprowadza¢ auta gtdéwnie z zaprzyjaznionego
Zwiazku Radzieckiego. Tak w latach sze$cdziesiatych
i siedemdziesiatych XX wieku na wyspe trafito wiele fad,
wotg czy moskwiczéw.

Zmiany nadeszty dopiero w 2014 roku, kiedy wreszcie
umozliwiono import aut i ich sprzedaz, te jednak obar-
czono wysokim podatkiem, co czyni zakup samochodu
wydatkiem drastycznie przekraczajacym mozliwosci finan-
sowe wiekszosci Kubanczykéw. Dla przyktadu: sredniej
klasy samochdd europejski kosztuje tu okoto 85 000 »

Ulice Kuby ze swoimi nieodtacznymi oldtimerami.

v
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W trasie podczas rajdu
Londyn-Brighton
(Londyn, listopad 2017).
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Staruszkowie

w drodze do Brighton

Rajd Londyn-Brighton (Bonhams
London to Brighton Veteran Car Run)
to najwiekszy i najbardziej prestizowy
zlot pojazdow zabytkowych na $wie-
cie. Po raz pierwszy zorganizowano
go ponad 120 lat temu, bo juz w 1896
roku, aby uczci¢ nowe prawo, ktore
zezwalalo na zwiekszenie dopuszczal-
nej predkoéci dla pojazdéw drogo-
wych z 4 do 14 mil/h. Rajd odbywa si¢
zawsze w pierwszg niedziele listo-
pada. Rozpoczyna si¢ w Hyde Parku
w Londynie, a koniczy w Brighton

na wybrzezu. Cata trasa liczy 60 mil.
W rajdzie Londyn-Brighton moga
startowac jedynie bardzo stare po-
jazdy, ktore wyprodukowano przed
1905 rokiem. Rodzaj, karoseria czy
naped nie maja znaczenia. Mozna tu
zobaczy¢ pojazdy parowe, elektryczne
czy z silnikami spalinowymi, naj-
starsze z nich przypominaja powozy.
Nie wszystkim maszynom udaje si¢
jednak przetrwacé trudy podrozy.

W 2011 roku w rajdzie Londyn-
-Brighton po raz pierwszy wziela
udzial polska zaloga: Tomasz Skrze-
linski i Marek Sankowski, ktérzy

po 7 godzinach z sukcesem dotarli

do mety amerykanskim ramblerem
21903 roku. W ostatnim rajdzie,
ktory odbyl sie 5 listopada 2017 roku,
najstarszy z samochodow mial az 124
lata - byl to Peugeot z 1893 roku.

Samochody-weterani wraz ze swoimi wtascicielami
w rajdzie Londyn-Brighton (Londyn, listopad 2010).
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dolaréw, podczas gdy pensja w instytucji panstwowej
oscyluje wokét 20 (!) dolaréw miesiecznie.

Dlatego po ulicach wyspy wciaz kursuja wiekowe
cadillaki, buicki, chevrolety czy pontiaki. Wszystkie
po niezliczonych renowacjach, ale wciaz ,na chodzie”,
z podarowana im druga (albo ktéras z kolei) mtodoscia.
Przed Kubanczykami powinnismy chyli¢ czoto za ich niemal
cudotwércze umiejetnosci obchodzenia sie ze swoimi
samochodami. Bo oprdécz biednie potatanych aut, ktdre
uparcie sprzeciwiaja sie uptywajacym dziesiecioleciom
i wciaz jednak jezdza, znajdzie sie wiele egzemplarzy,
ktore wzbudzityby zazdros¢ niejednego kolekcjonera oldti-
meréw. 0dmalowane, przyozdobione, generalnie zadbane
klasyki. Wnetrze udekorowata zona, ktdra stara tapicerke
poobktadata tkaninami, haftami i dywanikami, a wtasciciel
zrobit nowe oswietlenie, wypolerowat gadzety na masce
i zawiesit przy lusterku diabolito - petniaca role talizmanu
laleczke ubrang w barwny stréj z fredzlami. | w droge...

(zes¢ starych aut jest eksploatowana jako coche
collectivo, czyli wspétdzielone z innymi taksowki. Taki
samochdd nie ruszy w podréz do innego miasta, dopo-
ki nie zajmie sie w nim wszystkich miejsc. W stolicy
jezdza po wytyczonych trasach, a pasazerowie tapia je
na ulicy i dosiadaja sie do innych podréznych. Nie ma tu
pustych przebiegow.

P

El polaquito, czyli nasz rodzimy maluch, stat sie na Kubie niezwykle popularnym
samochodem. Szacuje sie, ze moze ich tam jeidzi¢ nawet 10 tysiecy sztuk.

MUZEUM MOTORYZACJI
| TECHNIKI W OTREBUSACH

Byty lata siedemdziesiate XX wieku, kiedy wtasciciele
przedwojennych, uszkodzonych, niesprawnych aut byli
karani mandatami za posiadanie na swoich posesjach
takich ,staruszkéw”. Natomiast oddanie starych egzem-
plarzy na ztom wiazato sie z koniecznoscia ich zmudnego
pociecia na kawatki. To wtasnie w tych nietatwych czasach
zaczeta sie rodzi¢ kolekcja Muzeum Motoryzacji, ktére
obecnie moze poszczyci¢ sie najbogatszymi zbiorami
w Polsce. Aby wymarzone peretki miaty szanse przetrwac
do czaséw, kiedy mogtyby zosta¢ odrestaurowane, trze-
ba je byto jakis czas przechowa¢. W latach osiemdziesia-
tych rozpoczeta sie juz systematyczna rekonstrukcja aut,
3 w 1995 roku panstwo Joanna i Zbigniew Mikiciukowie
otworzyli swoje muzeum. Zbiory s3 naprawde bogate
- znajduje sie tam ponad 300 zabytkowych pojazdéw
(samochody osobowe, ciezarowe, autobusy, samoloty,
czotgi, rowery, motocykle), a takie réine rekwizyty
zwigzane z latami przedwojennymi, okresem Il wojny
Swiatowej oraz PRL-em.

Serdecznie dziekujemy panstwu Mikiciukom za mozli-
wos¢ obejrzenia zbioréw muzeum oraz zrobienia fotogra-
fii, ktére wzbogacity tres¢ niniejszego artykutu.

Muzeum Motoryzacji i Techniki
ul. Warszawska 21, 05-805 Otrebusy
tel./fax (022) 758 50 67

kom. 502 257 021, 504 150 817
www.muzeum-motoryzacji.com.pl

34 | lindePartner 2/2018

&

Samochéd osobowy Durant
Model SIX z 1932

Ze wzgledu na krétkie serie produkowa-
nych modeli oraz nazwisko wtasciciela
firmy, a jednoczesnie twércy amery-
kanskiego przemystu motoryzacyjne-
go - wszystkie zachowane samochody
marki DURANT sa obecnie poszukiwane
przez kolekcjoneréw w wielu krajach.

Camso Polska S.A.
ul. Trakt Brzeski

35 05-077 Warszawa
tel. 22 783 35 89-90 DAWNIE)J

CAMOPLAST
biuro@camso.co CamSO .CO SOLIDEAL

SOLIDEAL RES a3l SOLIDEAL RES 660 SOLIDEAL RES 330
SERIA MAGNLM SERIA XTREME

HANDLE

1]

MAKSYMALNA ZYWOTNOSC PRZY INTENSYWNYM UZYTKOWANIU

Stworzone, by sprosta¢ kazdemu wyzwaniu z zakresu potrzeb rynku transportu wewnetrznego (Material
Handling), takich jak szybsza jazda maszyny, zwiekszone mozliwosci podnoszenia tadunkéw, czy tez zwiekszenie
efektywnosci energetycznej (oszczednos¢ baterii trakcyjnych) w celu zapewnienia rozwigzania o najnizszych
kosztach eksploatacji (LOCS). Odkryj mozliwos$¢ doboru opon do intensywnosci uzytkowania dla wybranej przez
siebie aplikacji na stronie:

maximumlifespan.camso.co/pl

3 o

CAMSO [:FI]M ANY
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DOVISTA®

Wedkowy Window Village
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DOSKONALE
OKNA NA SWIAT

iegdys byty zwyktymi otworami

w $cianie. Ich funkcja ograniczata sie

do kwestii pragmatycznych - miaty

na celu wentylacje oraz wpuszcza-
nie do pomieszczen $wiatta. W cieplejszych
strefach klimatycznych nawet ich nie zasta-
niano. Tam natomiast, gdzie domostwa
nalezato chroni¢ przed zimnem, deszczem
czy $niegiem, otwory zakrywano skérami
zwierzat i innymi materiatami. Takie byty
poczatki okien.

Po do$¢ prymitywnym zastanianiu otwo-
row okiennych przyszedt czas na okiennice,
ktére najpierw pojawity sie w starozytnych
srodziemnomorskich  budynkach i miaty
chroni¢ przed wiatrem, stoncem oraz intru-
zami. W ostatnich wiekach przed nasza era
zaczeto zwraca¢ wieksza uwage na ozdobna
role okien - zaznaczano tuki i sklepienia oraz
ozdabiano okiennice. Majetni Rzymianie
i Grecy wypetniali je niekiedy marmurowymi
ptytkami, ale dla reszty spoteczenstwa byto
to zbyt drogie rozwiazanie. Okna nie stano-
wity jeszcze woéwczas integralnego elementu
architektonicznej wizji, co zmienito sie dopie-
ro w $redniowieczu.

Juz w X wieku naszej ery w budowlach,
zwtaszcza sakralnych, zaczeto umieszczad
witraze, ktére oprocz funkcji ochronnej wyraz-
nie petnity role estetyczna. Domowe otwory
okienne wypetniano natomiast rozciagnie-
tymi i wysuszonymi rybimi pecherzami lub
krowimi btonami zotadkowymi. Te cienkie,
potprzezroczyste warstwy stabo przepuszcza-
ty Swiatto, wiec pomieszczenia byty niedo-
Swietlone. Mimo to zdarzato sie, ze btony
okiennej uzywano jeszcze w XVII wieku.

Przetomowym momentem byto zasto-
sowanie w oknach szyb. Chociaz ludzkos¢
znata szkto od tysiacleci, to produkga [>

OBECNA TECHNOLOGIA WYTWARZA-
NIA OKIEN TO DZIEDZICTWO SETEK LAT
ROZWOJU SZEROKO POJETE) ARCHITEK-
TURY. NOWOCZESNE OKNA TO TAKIE,
KTORE OPROCZ SWOJE) PIERWOTNE]
FUNKCJI ROZSWIETLANIA POMIESZCZEN
SPEENIAJA TAKZE WYSOKIE STANDAR-
DY W ZAKRESIE TERMOIZOLACJI ORAZ
SA ATRAKCYJNE WIZUALNIE. PRODU-
CENCI  NIEZMIENNIE UDOSKONALA-
JA SWOJE WYROBY | WPROWADZAJA
NA RYNEK CORAZ CIEKAWSZE | LEPSZE
JAKOSCIOWO PRODUKTY. NASZ PART-
NER - FIRMA DOVISTA POLSKA - TO
WIODACA FABRYKA OKIEN | DRZWI,
KTORA ROZWIJA SIE Z SUKCESEM GOD-
NYM PODZIWU | NIEUSTANNIE DAZY
DO ZDOBYCIA POZY(JI LIDERA W BRAN-
1Y DZIEKI NAJWYZSZE) JAKOSCI SWOICH
PRODUKTOW, ATRAKCYJNOSCI OFERTY
ORAZ WIARYGODNOSCI.

DOVISTA POLSKA | PARTNER

D> cienkich szyb, ktore mozna byto umiesci¢
w otworach okiennych, rozpoczeta sie dopiero
w XIV wieku. W XVI'i XVIl wieku szklenie okien
byto juz powszechna praktyka.

Polska Sp. z 0.0. oraz
DOVI ST spotki  Grupy VELUX
s3 najwiekszym producentem i eksporterem
okien w Polsce, a poziom ich obrotéw wynosi
ponad 1,9 miliarda ztotych. Naleza do duniskiej
Grupy VKR, ktéra skupia marki prowadzace
dziatalnos¢ produkcyjna w trzech gtéwnych
obszarach: okna dachowe, okna fasadowe
i energia termalna. DOVISTA Polska wytwarza
i dostarcza najwyzszej klasy okna fasadowe
i drzwi z drewna przy wykorzystaniu niestan-
dardowych i nowoczesnych technologii, ktére
umozliwiaja produkcje unikatowych wyrobow.
DOVISTA oraz spotki grupy VELUX zatrud-
niaja ponad 4000 os6b, w tym prawie 2500
0sob w fabryce znajdujacej sie w Wedkowych
koto Tczewa. Firma caty czas sie rozwija
i inwestuje w nowe technologie, dbajac
jednoczesnie o najwyzsze standardy bezpie-
czenstwa pracy, jakosci oraz ochrony srodowi-
ska. Nie bez powodu rokrocznie nasz Partner
otrzymuje nagrode Lidera Rynku Stolarki
Okiennej - w ubiegtym roku przyznano mu j3
juz po raz piaty.

HISTORA WYWODZACEJ SIE Z DANII FIRMY
VKR HOLDING AS SIEGA 1941 ROKU. HOLDING
Z0STAL ZALOZONY PRZEZ VILLUMA KANN
RASMUSSENA. W POLSCE, OPROCZ FIRMY
DOVISTA POLSKA, GRUPA VKR JEST WtASCI-
CIELEM NASTEPUJACYCH SPOLEK: NB POLSKA
(FABRYKI OKIEN W GNIEZNIE | NAMYStOWIE)
ORAZ VELUX POLSKA | ALTATERRA (SPOLKI
ZAJMUJACE SIE SPRZEDAZA OKIEN). >
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OKNA UNIKALNE

Kompleksowe podejscie do kazdego klienta
oraz realizacja jednostkowych i nawet najbar-
dziej wyszukanych zamoéwien - to jedne
z kluczowych elementéw dziatalnosci naszego
Partnera. DOVISTA Polska zawsze poszukuje
nowych rozwigzan, stawiajac na niepowtarzal-
nos¢ i doktadnosc¢. Firma produkuje unikalne
okna i drzwi, a wykwalifikowana kadra i dosko-
nate zaplecze technologiczne gwarantuja
wytworzenie takiego produktu, jaki wymarzyt
sobie kupujacy. Jesli na przyktad planowany
jest remont mieszkania w pieknej zabytkowej
kamienicy, a klient zyczy sobie, aby wstawic¢
okna z danej epoki, DOVISTA z sukcesem reali-
zuje tego typu przedsiewziecie. Przy kazdym
zamoéwieniu niezmiennie licza sie: elastycz-
nos¢, jakos¢, wydajnos¢, doktadnosé i cena.

Flagowym produktem naszego Partnera
jest okno V200. Produkt posiada nowocze-
sny design i odpowiada wysokim wymaga-
niom klientéw, ktérzy zyja w dos$¢ surowym
klimacie Skandynawii. Rama ukryta zostata
w skrzydle, co gwarantuje jeszcze lepsze
doswietlenie pomieszczen, ponadto okno
doskonale ttumi hatas, a dzieki systemowi life
time home idealnie sprosta potrzebom osdb,
ktore poruszaja sie na wozkach inwalidzkich
- klamke umieszczono bowiem na odpo-
wiedniej wysokosci (maksymalnie 120 cm
od podtogi).

Profil Okna v200,
1-Profil aluminiowy
2 - Profil PA

3 - Uszczelki EPDM

4 -Szyba zespolona
5 - Listewka PVC

6 - Drewno klejone

LS

Wioska Okienna w Wedkowych

o =

\.//

AN

WITAJCIE W WIOSCE OKIENNE)
Byt rok 1991 kiedy z polsko-duniskiej inicja-
tywy powstata niewielka firma produkcyjna.
Juz wtedy podstawowym surowcem produk-
cyjnym byto najwyiszej jakosci drewno.
Przedsiebiorstwo zatrudniato 50 osob, ktore
w codziennej pracy wykorzystywaty stan-
dardowe narzedzia stosowane w produkgji
stolarki okiennej. Przez kilka lat organizacja
umacniata swoja pozycje na rynku i w 1998
roku zostata zakupiona przez firme Rationel.
Nowe technologie oraz produkty umozliwity
sprzedaz okien na rynek dunski.

W 2004 roku firme przejefa grupa VKR. Coraz
wieksza liczba klientéw i ciagte wzbogacanie

WIOSKA OKIENNA W LICZBACH
®_ O
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elementow produkowa-
nych w ciggu roku
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zatadowanych ciezaréwek wyjezdza
z Wioski Okiennejw ciggu roku

1
1]
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135

zatadowanych cigzaro-
wek tygodniowo

gamy oferowanych produktéw doprowadzito
w 2005 roku do podjecia decyzji o stworze-
niu jedynej w swoim rodzaju Wioski Okiennej
w Wedkowych koto Tczewa. Przez pierwsze
4 lata nasz Partner przedsiewziat wiele inwesty-
Gi, czego efektem byto powstanie 6 fabryk.
W 2011 roku zaktad produkcyjny przyjat nazwe
DOVISTA Polska. W 2016 roku wybudowano
siodmga fabryke Multicolor T8, w ktdrej wykonuje
sie malowanie proszkowe profili aluminiowych.
Jest to jeden z najnowoczesniejszych tego
typu zaktadéw w Europie. W 2018 roku na-
tomiast na terenie wioski powstato centrum
konsolidacyjne dla zamoéwien wysytanych
Za granice.

Obecnie zaktad w Wedkowych sktada sie
z 8 odrebnych fabryk zlokalizowanych na
powierzchni 32 ha, z ktérych kazda ma swoj
wtasny profil wyrobow. Wytwarzane produkty
sprzedawane s3 na rynkach skandynawskich,
w Wielkiej Brytanii, Irlandii oraz Niemczech.
Dovista Polska produkuje drzwi i okna dla
dwéch znanych skandynawskich marek:
VELFAC i Rationel.

BEZPIECZNE SRODOWISKO

Firma DOVISTA przyktada ogromna wage
do dbania o $rodowisko naturalne. Poniewaz
nasz Partner wytwarza dwa rodzaje stolarki
(drewniang i drewniano-aluminiowa) i po-

DOVISTA POLSKA | PARTNER

dstawowym surowcem w jego dziatalnosci
jest drewno, to lasy, z ktérych czerpie surow-
ce, musza uwzglednia¢ zasady zréwnowazo-
nego rozwoju i posiadac certyfikat FSC (Forest
Stewardship Council). Ilos¢ pozyskiwanego
drewna jest adekwatna do liczby drzew, ktdre
w naturalny sposéb zdaza odrosnac. Nastepnie
surowiec jest przewozony do firmy DOVISTA
zgodnie ze specjalnymi procedurami (np. jaki
format pakowania i przewozenia). Do produk-
¢ji swoich wyrobéw nasz Partner wybiera
tylko wysokiej jakosci drewno, ponadto
oferuje klientom energooszczedna stolarke
okienng (z dwukomorowymi zespotami szybo-
wymi), ktéra spetnia nie tylko aktualne P>

W PRZECIAGU

OSTATNICH 3 LAT
FIRMA DOVISTA »
PRZEZNACZYLA
PONAD 100 MLN Zt.

NA INWESTYCJE

Wigkszos¢ tej kwoty przeznaczono
namodernizacje parku maszynowego

(0]

orazrozbudowe i rozwdj fabryk.

WTYM
INWESTYCJE
W ROZWOJ »

W 2016 roku uruchomiona
zostata malarnia proszkowa.

7 min

m.b. drewna zuzytego
do produkcji w ciggu roku

2 min

m? pomalowanych proszkowo
w cigguroku

1 min

m? szkta wykorzystanego
w produkcji w ciggu roku

107 000

m?tacznej powierzchni wszyst-
kich fabryk w Wiosce Okiennej
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PRACOWNIKOW

W przeciagu 3 lat przeznaczono
prawie 2 min zt na szkolenia, dofi-
nansowania do kurséw jezykowych

oraz studiow dla pracownikow. jezykowych.

Ponad 200 pracownikow
skorzystato z dofinansowania
do studiéw oraz kursow

W 2018 roku do uzytku oddane
zostato Centrum Dystrybucyjne.

0Od 2015 roku w szkoleniach
wewnetrznych organi-
zowanych w firmie udziat
wzieto ponad 1500 oséb.
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normy, ale takze te, ktére zaczna obowiazywac
dopiero w 2020 roku. Firma DOVISTA posiada
takze Certyfikat 1SO 14001, co swiadczy o tym,
7e spetnia najwyzsze wymagania dotyczace
systemu zarzadzania srodowiskowego.

Opat w postaci trocin dostarczany jest
z fabryk w obiegu zamknietym i magazynowa-
ny w silosach o tacznej pojemnosci §x400 m>.
Spetnia on wymagania dla biomasy, stanowi
wiec ekologiczny produkt uboczny. Ilos¢
dostarczanych z fabryk trocin jest wystarczaja-
ca, aby wytwarzac ciepto na potrzeby wtasne
firmy DOVISTA (z wyjatkiem malarni T8, gdyz
posiada palniki gazowe w liniach malarskich).
Nadwyzka trocin/produktu ubocznego jest
sprzedawana odbiorcom zewnetrznym, ktérzy
uzywaja go do produkgji peletu.

PRACODAWCA NA PIATKE
Intensywny rozwdj firmy DOVISTA idzie
w parze z systematycznie zwiekszajaca sie
liczba pracownikéw w Wiosce Okienne;j.
W przeciagu ostatnich trzech lat zatrudnienie
zwiekszyto sie az o ponad 500 0séb. Obecnie
w zaktadach w Wedkowych jest zatrudnio-
nych ponad 2400 pracownikéw.

Jako cztonek Grupy VKR firma DOVISTA
Polska korzysta z mozliwosci wymiany
doswiadczen z innymi spétkami wchodzacy-
mi w sktad Grupy. Tym samym pracownicy
DOVISTA Polska wymieniaja sie know-how
z kolegami z Wielkiej Brytanii, Szwedji,
Norwegii i Danii oraz odwiedzaja ich zaktady.

Zgodnie z misja catej grupy VELUX i jej
spotek siostrzanych firma DOVISTA Polska

stara sie zapewni¢ swoim pracownikom takie
warunki, ktére wykraczaja poza standard
oferowany na rynku. Firma zapewnia bezptat-
ny transport, prywatna opieke medyczna,
$wiadczenia oraz zapomogi z Zaktadowego
Funduszu Swiadczen Socjalnych, wyprawki
szkolne, wyprawki dla nowo narodzonych
dzieci pracownikéw, paczki $wiateczne dla
dzieci i pracownikéw, $wiadczenia urlopowe
i Swiateczne, dofinansowanie do karty spor-
towej, wyjscia integracyjne.

DOVISTA BLISKO LUDZI

Firma DOVISTA Polska i pozostate spétki Grupy
VELUX to liczacy sie pracodawcy i inwestorzy.
W regionach, w ktérych funkcjonuja, ich dzia-
talnos¢ nie ogranicza sie jedynie do ciagtego
udoskonalania produkgji. Firmy angazuja
sie bowiem w zycie spotecznosci lokalnych
i udzielaja im konkretnej pomocy.

W zyciu kazdego z nas moga sie pojawic
trudne sytuacje réznej natury, z ktérymi nie
jest fatwo sobie poradzi¢ i emocjonalnie,
i finansowo. To zwtaszcza wtedy moze przy-
dac sie szybkie wsparcie w postaci dodat-
kowych pieniedzy. Juz w 1991 roku zostata
zatozona Fundacja Pracownicza, ktérej celem
jest $wiadczenie pomocy finansowej dla
zatrudnionych w Grupie na catym Swiecie.
Dzi$ wszyscy pracownicy firmy DOVISTA
Polska i ich najblizsze rodziny moga ubiegac
sie 0 wsparcie Fundacji. To samo tyczy sie
stowarzyszen i instytucji, ktére chca uzyskac¢
pomoc finansowg na rzecz lokalnych spotecz-
nosci, wérod ktérych dziata nasz Partner.

0d poczatku istnienia Fundacji prze-
znaczono juz ponad 750 tysiecy ztotych
na pomoc dla pracownikdw firmy i drugie tyle
na wsparcie organizacji dziatajacych w okolicy
Wedkowych. Tylko w roku 2017 przyznano
pomoc 24 pracownikom firmy DOVISTA Polska,
a taczna kwota dotacji wyniosta 250 tysiecy
totych. Srodki zostaty przeznaczone przede
wszystkim na pokrycie kosztéw leczenia
pracownikéw i ich rodzin oraz na kontynuacje
ksztatcenia ich dzieci .

Dzieki wsparciu Fundacji zrealizowano
takze 15 projektow zgtoszonych przez lokalne
organizacje. Srodki przeznaczono gtéwnie
na dziatalnos¢ sportowa (taniec, tucznictwo,
pitke nozna), materiaty edukacyjne dla szkét
i przedszkoli, sprzet dla strazy pozarnej oraz
osrodkéw pomocy i stowarzyszen.

Oprocz dotacji przyznawanych w ramach
Fundacji firma DOVISTA Polska udziela rowniez
doraznej pomocy na rzecz konkretnych oséb
czy organizacji. W ten sposob nasz Partner
wspart m.in. organizacje wycieczki dla dzieci
z okolicznych miejscowosci, turnieju tuczni-
czego, w ktérym udziat brat pracownik firmy,
czy zawodow sportowych dla najmtodszych.
Ponadto co roku w grudniu firma wspiera
dwie akcje: zbidrke dla hospicjum dzieciecego
w Gdansku oraz Szlachetna Paczke.

EFSC

www.fsc.org
FSC® C119980

Znak odpowiedzialnej
gospodarki lesnej

Catkowita dtugosc¢
granic Polski
to 3500 km. Drewno
wykorzystanew 2017
roku do produkgji
w zaktadach DOVISTA
Polska mogtoby
okrazyc Polske

dwarazy

CERTYFIKAT FSC

FSC - DREWNO Z CERTYFIKOWANYCH UPRAW.

FSC TO ZNAK NAJWYZSZEJ JAKOSCI: LOGOTYP PO-
WSZECHNIE ROZPOZNAWALNY NA SWIECIE - DOWOD NA
NIEKWESTIONOWANA STARANNOSC O WYKORZYSTANIE,
GOSPODAROWANIE | OBROBKE TOWAROW LESNYCH.

CERTYFIKAT FSCPRZYZNAWANY JEST ORGANIZACJOM
ZAANGAZOWANYM W PRZYJAZNY IPRAWIDLOWY PROCES
WYTWARZANIAPOSZCZEGOLNYCHPRODUKTOW.

RADA FSC SFORMULOWALA 10 PODSTAWOWYCH ZASAD
ORAZ 56 KRYTERIOW ODPOWIEDZIALNEJ GOSPODARKI
LESNEJ. ODWOLUJA SIE ONE M.IN. DO OCHRONY GATUN-
KOW ZAGROZONYCH, KWESTII JAKOSCI PRODUKTOW
DREWNIANYCH, ROZWOJU LOKALNYCH SPOLECZNOSCI.
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Coroczny Piknik Rodzinny dla
pracownikéw Wioski Okien-
nej i ich bliskich zgromadzit
w zesztym roku rekordowa
liczbe 4000 os6b

Dzieki wsparciu Fundagji
zrealizowano rézne projekty.

Srodki przeznaczono m.in. na

dziatalnos¢ sportowa.

DOVISTA POLSKA | PARTNER
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Czterokierunkowy wozek Linde

o udiwigu 2 ton serii 8923. Dzieki

tej maszynie operowanie w waskich
korytarzach roboczych z dtugimi tadun-
kami nie sprawia zadnego problemu.
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Wiekszos¢ wozkéw magazynowych typu
TilL, ktére sa konfigurowane specjalnie
na potrzeby firmy, posiadaja dtugie
widty (minimum 1600 mm) - dtugos¢
niektérych z nich siega nawet 2400 mm.

v

Pierwsze zakupione
maszyny Linde (...) to
wdzki czotowe spali-
nowe oraz elektrycz-

ne. Niektdre z nich
do dzis dniamozna
spotkacna terenie
fabryki - chwali
sie odpowiedzial-
ny za utrzymanie
ruchu w firmie
DOVISTA Polska
Andrzej Dembicki

Wézek E30 serii
388 stuzacy

do roztadunku

i transportu
koszy z profilami
aluminiowymi

HISTORIA WSPO{PRACY

POMIEDZY FIRMA

DOVISTA POLSKA
A LINDE MH POLSKA

Juz blisko 20 lat wozki Linde pomagaja w codziennej pracy
przy produkgji okien w firmie DOVISTA. Stanowia przy tym
niezwykle mocny filar w transporcie wewnetrznym firmy.
Pierwsze zakupione maszyny Linde w charakterystycz-
nym czerwonym kolorze to wézki czotowe spalinowe oraz
elektryczne. Niektdre z nich do dzis dnia mozna spotkac
na terenie fabryki - chwali sie odpowiedzialny za utrzy-
manie ruchu w firmie DOVISTA Polska Andrzej Dembicki,
ktéry zawsze podkresla niezawodnos¢ maszyn Linde.

Z czasem wspotpraca pomiedzy naszymi firmami coraz
bardziej sie zaciesniata, a do floty dotaczaty wozki maga-
zynowe typu T20SP i T20AP oraz wdézki z masztem typu L.
Ze wzgledu na ergonomiczne rozwiazania modele te ciesza
sie bardzo dobra opinia wsréd pracownikow.

Wiekszos¢ wozkéw magazynowych typu T i L, ktére
s3 konfigurowane specjalnie na potrzeby firmy, posiadaja
dtugie widty (minimum 1600 mm) - dtugos¢ niektérych
z nich siega nawet 2400 mm. Flota wézkéw spalinowych
wyposazona jest w pozycjonery widet oraz specjalne
haki holownicze, ktére umozliwiaja transport wagoni-
kéw z komponentami. Wézki Linde dzieki znakomitym
parametrom uciagu doskonale sprawdzaja sie takze
w takiej aplikacji.

Ostatnim zakupem firmy DOVISTA jest nowoczesny
czterokierunkowy wézek Linde o udZwigu 2 ton serii 8923.
Dzieki tej maszynie operowanie w waskich korytarzach
roboczych z dtugimi tadunkami nie sprawia zadnego
problemu. Ergonomiczny fotel z 15-stopniowym przechy-
tem oparcia umozliwia operatorowi doskonata widocznos¢
podczas sktadowania na duzych wysokosciach. Dodatkowo
system wspierania stabilnosci S3 redukuje predkosc¢

DOVISTA POLSKA | PARTNER

lorem ipsum

podczas wysuwu masztu (9,6 km/h), podnoszenia widet
0 500 mm (10,0 km/h), skrecania (redukcja do 4,2 km/h
przy 90-stopniowym kacie skretu). Wszystkie te cechy
wptywaja na zwiekszony komfort pracy operatora.

OBECNIE FLOTA KLIENTA SKtADA SIE W WIEKSZOSCI

7 WOZKOW MARKI LINDE:

— Wozki serii 131 w wersji SP i AP: 19 sztuk,

— Wozki serii 1173: 4 sztuki,

— Wazki serii 1152: 5 sztuk,

— Spalinowe woézki o udiwigu od 2 do 4 ton: 17 sztuk,

— Elektryczne czotowe wézki o udiwigu
od 1,2 do 3,5 tony: 6 sztuk,

— Wozki wysokiego sktadowania czterokierunkowe:
4 sztuki.

CIAGLE ROZWIJAJACY SIE RYNEK OKIEN ORAZ ZWIEKSZAJACE
SIE ZAPOTRZEBOWANIE FIRMY DOVISTA NA NOWE MASZYNY
SPRAWIA, ZE CO ROKU FLOTA WOZKOW NASZEGO KLIENTA
SUKCESYWNIE SIE POWIEKSZA. DZIEKI FACHOWEMU DO-
RADZTWU FIRMY LINDE ORAZ ZAUFANIU, JAKIM OBDARZYt
NAS NASZ PARTNER, KOLEJNE LATA WCIAZ PRZYNOSZA
NOWE, CIEKAWE PROJEKTY. TAK NA PRZESTRZENI WIELU

LAT UDALO SIE STWORZYC WARTOSCIOWA | PARTNER-

SKA WSPOLPRACE, ZA KTORA SERDECZNIE DZIEKUJE.

Adam Andrzejczak
Doradca Techniczno-Handlowy
Linde MH Polska, o/Pruszcz Gdanski
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TRZECIA EDYCJA TARGOW
WORLD OF MATERIAL HANDLING

Doskonate rozwia-
zania logistyczne

W DNIACH OD 4 DO 15 CZERWCA 2018 ROKU
W MANNHEIM ODBYtA SIE TRZECIA EDYCJA
WYDARZENIA WORLD OF MATERIAL HAN-
DLING (WOMH 2018). NA POWIERZCHNI 13 000
METROW KWADRATOWYCH 5000 ZWIEDZAJA-
CYCH Z PONAD 50 KRAJOW MIALO MOZLIWOSC
ZAPOZNANIA SIE Z ROZNYMI TRENDAMI RYN-
KOWYMI, INNOWACJAMI TECHNOLOGICZNYMI
| CALOSCIOWYMI ROZWIAZANIAMI DLA SEK-
TORA INTRALOGISTYKI.
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Tegoroczna edycja targéw World of Material
Handling odbyta sie pod hastem: “Zt0Z0N 0S¢
JEST PROSTA - z inteligentnymi rozwia-
zaniami od Linde”. To motto mozna réwniez
interpretowac jako obietnice. Pokazujemy
naszym Klientom, jak moggq sprosta¢ ztozo-
nym wymaganiom logistyki magazynowej
dzieki zastosowaniu najnowoczesniejszych
technologii - méwi Christophe Lautray,
Dyrektor ds. Sprzedazy i Ustug w Linde
Material Handling, ktory osobiscie witat
kazda kolejna grupe zwiedzajacych. Firma
postawita sobie za cel uczynienie proceséw
intralogistycznych bardziej ekonomicznymi,
wydajniejszymi i bezpieczniejszymi.

0d zatadunku ciezaréwek przez konte-
nery do robotéw pakujacych i réznych (takze
wysokich) systemow regatowych. Goscie byli
bezposrednio zaangazowani w codzienne zycie
przy operacjach logistycznych, doswiadczajac
innowacyjnych rozwiazan, produktéw i narze-
dzi programowych, z ktérych moga korzystac¢
w celu optymalizacji wtasnych proceséw
obstugi towardéw.

Zwiedzajacy mieli rowniez okazje do wy-
miany opinii i pomystéw z ekspertami Linde
podczas tematycznych prezentacji na zywo
i foréw dotyczacych proceséw z zakresu auto-
matyki, cyfryzacji, systemow zasilania, bezpie-
czenstwa i intralogistyki.

Wazne jest dla nas, aby nasi
Klienci mogli zobaczyc¢ cos wiecej
niz tylko najnowsze modele
wozkéw - moéwi Christophe
Lautray. World of Material Han-
dling to nasza szansa, aby zapre-
zentowac¢ im szeroki wachlarz
moZzliwosci wynikajgcych z inter-
akcji  pojazdéw,  technologii
i rozwigzarn. Jesli w ciggu kilku
godzin majq zostac¢ udostepnione
setki tysiecy produktéw, procesy
w tle muszg funkcjonowac jak
w zegarku - dodaje.

WORLD OF MATERIAL HANDLING | NEWS

OPROCZ FIRMY LINDE MATERIAL HANDLING OBECNI BYLI
ROWNIEZ NASI PARTNERZY | PODDOSTAWCY: DEMATIC,
CONTINENTAL, GRAMMER, BLAXTAIR, DURWEN, KAUP,
RAVAS, VETTER, ACTIL, BALEA, EXIDE, FRONIUS, HOPPECKE,
MEYER & BOLZONI, MIDAC ORAZ PLUG POWER. OBECNI
W ROZNYCH OBSZARACH WYSTAWIENNICZYCH UDOWODNILI,
ZE INTRALOGISTYKA ROZWIJA SIE DZIEKI WSPOtPRACY
| TWORZENIU SIECI NIE TYLKO TECHNOLOGII | PROCESOW,
ALE TAKZE ROLI, JAKA ODGRYWAJA PRODUCENCI SPRZETU
INTRALOGISTYCZNEGO.
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| relaks
2 Z Linde
3
4
5
6
7
8
9
10
1l
12
13
14
1. Chroni operatora podczas pracy na wozku widtowym 8. Dzieki niej utrzymasz dobry klimat w kabinie.
przed czynnikami atmosferycznymi i hatasem. 9. Zajmuje sie naprawami i przegladami wézkow.
2. Niezbedne, aby mdc kierowa¢ wozkiem widtowym; 10. Stuzy do podwieszania karetki i potaczenia jej
wydawane przez UDT. z ttokiem sitownika; umiejscowiony na maszcie
3. Portal, na ktérym mozna zobaczy¢ aktualna (inaczej czes¢ uktadu napedowego roweru).
oferte uzywanych wézkéw Linde. 11. Gdy je zapniesz, mozesz bezpiecznie jechac.
. Ich odpowiedni dobér zapewnia bezpieczefstwo i optymalny 12. Opatentowany naped Linde w woézkach
poziom nacisku na podtoze, a takze skraca droge hamowania. spalinowych. Dzieki niemu w naszych
. Wewnetrzny przeptyw materiatéw znajdujacy sie pomiedzy wdzkach nie ma sprzegta i hamulca.
réznymi weztami logistycznymi (inaczej logistyka wewnetrzna). 13. Potoczna nazwa woézka T20SP nadana dzieki
. Korzystasz z niego, kiedy potrzebujesz wézka otwartej zabudowie wozka z tytu lub rodzaj
na chwile, bez koniecznosci zakupu. pojazdu konnego w starozytnych czasach.
7. Nowy model wizualnego systemu ostrzegawczego 14. Najnowsza technologia zasilania wozkdw: bateria...
Linde; nie Bluespot (opisywany w nr 1/2018).
PIERWSZYCH 5 PIERWSZYCH dlaKOLEJNYCH 5 Na zgtoszenia czekamy
7 oso6b otrzyma elektroniczny przygotowalismy upominki do 31 sierpnia.
10 OSO B, bon o wartosci -50% w postaci modelu wézka Linde. Rozwigzania prosimy
KTORE NADESLA DO NAS za pierwszy miesiac przesytac na adres e-mail:

PRAWIDLOWE HASLO,
PRZYGOTOWALISMY
UPOMINKI:

46 | lindePartner 2/2018

najmu do wykorzystania
do koncaroku 2018,

marketing@linde-mh.pl.

Rok produkgji:

2017

Omin - Omax

stabautech 2\

Osprzet do wézkéw widltowych

W zakresie fachowego doradztwa do dyspozycji pozostajg nasi doradcy techniczni:

Jarostaw Wozniak
tel. +48 602 129 166
Wroctaw

Jakub Kargol Krzysztof Manikowski
tel. +48 604 570 264 tel. +48 602 614 786
Katowice Poznan

Krzysztof Starosta
tel. +48 733 943 715
Warszawa

Firma Stabautech Sp. z o. o. jest wytacznym przedstawicielem niemieckiej firmy Stabau / Schulte-Henke - od 40 lat
wiodacego producenta osprzetéw do wédzkéw widtowych i maszyn budowlanych. Urzadzenia Stabau zyskaty zaufanie
i zadowolenie klientéw dzieki strategii opartej o jakos¢ wykonania i solidne konstrukcje, gwarantujgce dtugotrwate
i bezobstugowe uzytkowanie. Obok sprzedazy nowych i uzywanych urzadzen firma dysponuje szerokim wachlarzem
urzadzen do wynajmu, oferuje serwis oraz ustugi remontowe.




DO WYBORU,
DO KOLORU




