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towarzystwie
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BHP W PRACY WOZKIEM WIDEOWYM

“ Majac swiadomos¢ tego, jak waina jest ochrona zycia i zdrowia ludzkiego, postanowilismy uzupetni¢
wczesniej poruszony temat omawiajacy 20 zasad bezpiecznej pracy woézkiem widtowym. W ponizszym
artykule szczeg6towo opisujemy zagrozenia, z ktérymi spotykaja sie operatorzy wézkéw oraz inni
pracownicy magazynéw podczas wykonywania swoich codziennych obowigzkéw. ’,

SWIATECZNE SPOTKANIA FIRMOWE - SZANSA CZY KLOPOT?



Kiedy forma i funkcja
idealnie sie uzupetniajg
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Udane partnerstwo na rzecz rozwoju miedzy Linde Material Handling i Inzynieria Porsche istnieje juz ponad 30 lat!

Linde Material Handling Polska Sp. z 0.0., ul. Ptochocinska 59, 03-044 Warszawa
Telefon: +48 22 420 61 00, Faks: +48 22 420 61 01, www.linde-mh.pl
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wieta Bozego Narodzenia coraz blizej.

Magiczna atmosfera odczuwalna jest

na kazdym kroku, a jej site wzmagaja
wszechobecne dekoracje - ulice mieniace
sie kolorowymi swiatetkami, Swiety Mi-
kotaj w witrynach sklepowych, choinki za
oknami domoéw... Swiateczny duch zago-
$cit takze w najnowszym numerze Linde
Partnera, gdzie postanowilismy przyblizy¢
historie niezwyktej bozonarodzeniowej
tradycji, ktéra ma swoje korzenie jeszcze
w $redniowiecznej Europie. Oto szopki -
misterium narodzin Jezusa.

~ BHPWPRACY
WOZKIEM WIDEOWYM

Obecnie wozki widtowe s3 niezastapione
w branzy logistycznej i stanowia nieod-
taczny element wyposazenia kazdego ma-
gazynu. Majac na uwadze, jak istotna jest
dbatosc¢ o zdrowie i zycie 0séb na co dzien
wykonujacych swoje obowiazki, postano-
wilismy kontynuowac wczesniej poruszany
temat 20 zasad bezpiecznej pracy wozkiem
widtowym”.  Uswiadamianie pracownikéw
0 istniejgcym w wykonywanej pracy ryzyku
stanowi niezwykle istotny aspekt w ogra-
niczeniu wystepowania ewentualnych wy-
padkéw. W niniejszym numerze Linde Part-
nera na stronie 8 szczegétowo opisujemy
zagrozenia, z jakimi podczas codziennych
obowiazkéw moga sie spotka¢ operatorzy
woézkdw 0raz inni pracownicy magazynow.

0D REDAKCJI | WSTEP

PRODUKT W najnowszym numerze zamiescilismy charakterystyke specyficz-
nego rodzaju wozkow widtowych, ktéry jest przeznaczony do pracy w wymaga-
jacych warunkach panujacych w chtodniach. Wersje mroznicze wézkdw Linde to
maszyny idealnie przystosowane do pracy w takim $rodowisku. Wykorzystane
w nich kompleksowe rozwigzania zostaty opisane na stronie 5.

OTWARCIE INWESTYCJI W KROLEWSKIM TOWARZY-
STWIE Uruchomienie nowoczesnego magazynu mrozni wysokiego sktadowa-
nia tokolejny wazny krok w rozwoju naszego Partnera, belgijskiej firmy La Lorraine.
Obecne na polskim rynku juz od 15 lat przedsiebiorstwo stato sie jednym z wiodg-
cych lideréw w branzy, zapewniajac swoim odbiorcom szeroki wybor produktow
piekarniczych. Informacje na temat dziatalnosci firmy znajduja sie na stronie 12.

SZOPKABOZONARODZENIOWA -~ ARCYDZIEEO SREDNIO-
WIECZNE] TRADYC]I Przedstawianie narodzin Jezusa Chrystusa trwa
w sztuce juz kilkanascie stuleci. Odtworzenie tego jednego z najistotniejszych
dla chrzescijanstwa wydarzenia w sposdb szczegolny odzwierciedla sie w szopce.
0 tym, gdzie powstaty pierwsze jasetka, dlaczego papiez Franciszek jest jednym
z szopkowych bohateréw i czym dla Polakow byty kukietkowe przedstawienia bo-
zonarodzeniowe dowiemy sie na stronie 20.

Z NAMI WSZYSTKO SWIETNIE SIE ULOZY Beton stanowi jeden
z podstawowych komponentéw wspotczesnego budownictwa. Na podlaskiej zie-
mijego produkcja juz od dwudziestu lat zajmuje sie przedsiebiorstwo Mackiewicz.
0 atutach firmy oraz szerokiej gamie oferowanych przez nig produktdéw przeczyta-
my na stronie 30.

PRACA OPERATORA JESZCZE BARDZIE] BEZPIECZNA 0 tym,
jak system Linde Safety Pilot (LSP) poprzez wizualizacje na wirtualnym wdzku
monitoruje prace maszyny, a takze o tym, jak nasi inzynierowie testujg skutecz-
nos¢ elektronicznych urzadzen sterujacych, przeczytamy na stronie 28. Ponadto
na stronie 38 prezentujemy system LINDE SPEED ASSIST - rozwiazanie
wykorzystujace technologie radarowa do kontroli predkosci jazdy wazka.

SWIATECZNE SPOTKANIA FIRMOWE okres okotoswiateczny
sprzyja firmowym spotkaniom i imprezom. Czy warto uczestniczy¢ w tego typu
wydarzeniach? Czy ciesza sie one popularnoscig wérdd pracownikéw? Czego moz-
na dowiedzie¢ sie na takim spotkaniu od prezesa? Na te i inne pytania znajdziemy
odpowiedz na stronie 44.

Radosci i pokoju podczas nadchodzacych Swiat Bozego Narodzenia oraz wszelkiej
pomysinosci w nadchodzacym roku 2016 zyczy Redakcja Linde Partnera wraz z ca-
tym zespotem Linde Material Handling Polska.

————— ZAMOW NASZE BEZPLATNE WYDAWNICTWA: Redaktor naczelny: Malwina Radzka
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STINORZONE
D0 PRACY
W MROZNIACH

Obecnie woézki widtowe stosowane s3
zaréwno do tych standardowych aplika-
Gji, jak i specyficznych, odpowiadajacych
zréznicowanym oczekiwaniom klientow.
Wychodzac naprzeciw pojawiajacym sie
potrzebom, Linde dostosowuje wozki,
WYpO0Sazajac je w nowe rozwigzania
i funkcjonalnosci. W ten sposdéb opraco-
wane zostaty wersje mroznicze wozkow
Linde, a wiec maszyny w petni przysto-
sowane do pracy w pomieszczeniach
7 temperaturg ponizej -10°C.

Wiekszos¢ wozkow Linde jest standardowo za-
adaptowana do pracy w temperaturach od -10°C
do 40°C, jednak szczegdlne przystosowanie
umozliwia im prace w temperaturach siegaja-
cych nawet do -35°C lub -30°C (w zaleznosci od
modelu maszyny). Chcac maksymalnie dopaso-
wac oferte do specyficznych wymagan aplikacji
klientéw, Linde zadbato, aby wersje mroznicze
byty dostepne nie tylko dla typowych wézkdw
magazynowych, czyli wézkéw paletowych lub
wozkéw wysokiego sktadowania, ale takze
elektrycznych wdzkéw z przeciwwaga.

Komfort i bezpieczenstwo
W Polsce wiekszos¢ przeciwwagowych wdz-
kow elektrycznych wykorzystywana jest do

pracy w pomieszczeniach zamknietych. Jezeli
w aplikacji klienta zdarza sie, ze wozki wjez-
dzaja do chtodni na dtuzszy czas lub pracuja
tam w sposab ciagty, zaleca sie wybdr maszy-
ny w wersji mrozniczej. Najwazniejsze zmiany,
jakie niesie ze soba tego rodzaju woézek, do-
tycza oleju hydraulicznego i zastosowanych
smarow oraz wszelkich przewodow i potaczen
elektrycznych, a w niektérych przypadkach
takze samych przewoddw hydraulicznych.
Wszystkie z tych elementéw sg dobierane tak,
aby pozostawaty sprawne i zywotne podczas

STWORZONE DO PRACY W MROZNIACH | PRODUKT n

pracy w temperaturach do -32°C. Oprécz za-
dbania o strone techniczna zaleca sie dopo-
sazenie wozka w kilka istotnych elementow,
ktore zwieksza komfort pracy operatora.
Przede wszystkim mowa tu o petnej kabinie,
a wiec takiej, ktéra jest wyposazona w szybe
przednia, tylna i gérng (wraz z wycieraczka)
oraz metalowe drzwi z szybami. Kolejng opcje
stanowi podgrzewanie kabiny, fotela lub szyb
-ogrzane szyby nie paruja, dzieki czemu praca
operatora jest nie tylko bardziej komfortowa,
ale takze bezpieczna.

Bateria w wozkach mrozniczych

W omawianym przypadku nie istnieja zadne
rygorystyczne wymogi co do witasciwosci
baterii. Istotnym jest natomiast, aby ich ta-
dowanie oraz konserwacja byty przeprowa-
dzane w normalnej temperaturze otoczenia,
tj. powyzej 0°C, i aby wozek byt doktadnie
wysuszony przed ponownym przystapieniem
do pracy w chtodni. Ponadto bateria nie moze
pozostawa¢ w mrozni nieruchoma przez dtuz-
szy czas, nie wolno takze dopusci¢, aby skro-
plona para wodna zamarzta w wdzku. Stosujac
sie do tych zalecen, nie narazimy baterii na
przedwczesne zuzycie.

DOKONCZENIENAS. 7
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Linde Material Handling Pozycja lidera technologicznego oraz zaufanie milionow
klientéw na catym swiecie motywuja nas do jeszcze
lepszej obstugi w codziennych relacjach z partnerami

biznesowymi.

Linde to niepodwazalna kompetencja.
Produkt. Finansowanie. Serwis. Logistyka.

www.linde-mh.pl tel. +48 22 420 61 00

Szczegdlne przystosowanie

Waozki wysokiego sktadowania w wersji mroz-
niczej, a wiec modele Linde z serii 1120, juz na
pierwszy rzut wyrézniaja sie charakterystycz-
nym oznaczeniem - $niezynka. W maszynach
tego typu wprowadzono szczegdlne zmiany
techniczne. W przypadku woézkéw wysokiego
sktadowania polegaja one miedzy innymi na
zastosowaniu smarownych tozysk przeciwcier-
nych w wysuwie, karetce widet i przy poszcze-
golnych profilach masztu. Niezwykle wazne jest
takze uzycie oleju, smaréw i ptynéw hydraulicz-
nych, ktére s3 przystosowane do pracy w tem-
peraturach do -30°C. Dodatkowo podgrzewany
jest czujnik wysokosci podnoszenia, co zapo-
biega jego ewentualnemu przymarznieciu, oraz
wybrane komponenty elektroniczne, np. p

Schemat budowy
kabiny przeznaczonej
do pracy w warunkach
mrozniczych:
podwdjna izolacja

i kierunki obiegu
cieptego powietrza.

B \Warstwa izolacyjna
== |z0lacja

1 Warstwa poliweglanowa
1 Konstrukgja stalowa

podtokietnik czy joysticki. W aplikacjach
wymagajacych pozostanie w chfodni na
dtuzszy czas zaleca sie wybdr specjalnej
(mrozniczej) wersji kabiny operatora.
Sktadaja sie na nig podwojne lub po-
jedyncze podgrzewane szyby, szeroko
otwierane drzwi, system intercom oraz
mocniejszy i bardziej wydajny system
ogrzewania. To wiasnie ten ostatni ele-
ment umozliwia operatorowi komfortowa
prace w tak niskich temperaturach, jakie
panuja w chtodniach. Istnieje ponadto
mozliwos$¢ kontroli nawiewu i temperatu-
ry. System intercom, na ktéry sktadaja sie
mikrofon i gtosniki o regulowanej gfo-
$nosci, pozwala operatorowi zachowac p

Woézki paletowe w chtodniach
Spora popularnoscia ciesza sie takze mroznicze
wersje wdzkow paletowych. W ich przypadku
wprowadzane modyfikacje zalezg od konkret-
nych modeli. Uogoélniajac, zmianom ulegaja
przede wszystkim stosowane oleje, ptyny hy-
drauliczne i smary, urzadzenia odpowiedzialne
za obstuge sterowania urzadzeniem, czyli gtow-
kii dyszle sterujace (gtownie wewnetrzne oka-
blowanie i sposéb montazu) oraz maszt (o ile
dana maszynajest w niego wyposazona). W tej
wersji wozka zalecane jest dodatkowo wypo-
sazenie go w specjalne kota o zwigkszonej
przyczepnosci. W ten sposéb mozliwe bedzie
zachowanie lepszych parametrow trakcji i bar-
dziej efektywnego hamowania, a tym samym -
wigkszego bezpieczerstwa osoby obstugujacej
wozek. Kolejny wymag tyczy sie
stosowania smarownych kot tadun-
kowych, co zabezpieczy ich tozyska przed
korozja, a w zwiazku z tym umozliwi zachowa-
nie dtugiej zywotnosci oraz pozwoli unikna¢

==P (iepte powietrze
—> Swieze powietrze
== Powietrze wychodzace

kontakt z otoczeniem bez otwie-
rania drzwi, a wiec bez spadku
temperatury wewnatrz kabiny. Ta
opcja wptywa nie tylko na wiekszy
komfort pracy operatora, ale przede
wszystkim na jego wtasne bezpie-
czenstwo oraz 0s6b pracujacych
wokot wozka. Dodatkowo kokpit
w kabinie zostat wytozony specjal-
nym, miekkim materiatem, ktory nie
jest zimny w dotyku.

zbednych kosztow serwisowych. Specjalne
zabezpieczenie komponentdw elektronicznych
ochronije przed zimnem i ewentualnym zamar-
znieciem. Aby zwiekszy¢ bezpieczenstwo ope-
ratora i zapobiec jego ewentualnemu $lizganiu
sie na platformie, w wozkach zastosowano
metalowa kratownice.

Przed podjeciem decyzji o zakupie wozkow
przeznaczonych do pracy w specyficznych wa-
runkach, a takimi niewatpliwie sa warunki mro-
Znicze, warto zaprezentowac je wczesniej do-
stawcy tych pojazdéw. Na tej podstawie opraco-
wane zostanie profesjonalne rozwiazanie floty
-zaréwnodobdérmodeliwdzkdw, jakiichszczeqd-
towe, dodatkowe wyposazenie. Przedstawiony
w niniejszym artykule opis rozwigzan stoso-
wanych w warunkach mrozniczych ma jedynie
charakter ogélny - aby dobra¢ wozki o spe-
cyfikacji odpowiadajacej potrzebom konkretnej
aplikacji warto skontaktowac sie z jednym z Do-
radcow Techniczno-Handlowych Linde. |

LindePartner 4/2015
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nia wypadkow. wiaze sie glownie
z niewla§eiwg eksploatacja, ob-
stuga, a takze niestosowaniem
sie do podstawowych przepisow
bezpieczeristwa 1 higieny pracy.

Dotyczy to zarowno operatoréw
urzadzen transportowych, jak
i postronnych 0sob pracujacych
w transporcie wewnetrznym.

~ BHP W PRACY
WOZKIEM WIDEOWYM

Dbatos¢ o zdrowie i zycie pracownikow
w coraz wiekszym zakresie przejawia
sie w miejscach pracy. Bedac dystrybu-
torem wdézkéw widtowych i jednocze-
$nie majac $wiadomosc tego, jak wazna
jest ochrona zycia i zdrowia ludzkiego,
postanowilismy uzupetni¢ wczesniej
poruszony temat ,20 zasad bezpiecznej
pracy wozkiem widtowym”. W ponii-
szym artykule szczeg6towo opisujemy
zagrozenia, z ktérymi spotykaja sie
operatorzy wézkdw oraz inni pracowni-
cy magazynéw podczas wykonywania
swoich codziennych obowiazkow.

Mozliwe zagrozenia

Wozki  widtowe sa obecnie nieodtacznym
elementem wyposazenia kazdeqo magazynu.
Biora one udziat w przemieszczaniu towardw,
obstuguja obszary przetadunkowe i sktadowa-
nia. S3 uniwersalne i niezbedne przy realizacji
wielu zadan. Wszystkie te czynniki wptywaja
na to, ze sa one wszechobecne i niezastapione
w branzy logistycznej.

LindePartner 4/2015

Obecnie wiekszos¢ zagrozen przyczynia-
jacych sie do powstania wypadkow wiaze sie
gtowne z niewtasciwg eksploatacjg, obstuga,
a takze niestosowaniem sie do podstawowych
przepisow bezpieczedstwa i higieny pracy.
Dotyczy to zaréwno operatoréw urzadzer trans-
portowych, jak i postronnych oséb pracujacych
w transporcie wewnetrznym.

Niebezpieczna rampa

Miejsce, na ktoérym niewatpliwie nalezy za-
chowa¢ zwiekszona ostroznos¢. Zdarza sie
bowiem, ze niewtasciwie obstugiwany wozek
spada z pojazdu samochodowego podczas
wjezdzania z rampy na naczepe. Czasem Ssa-
mochadd nie zostaje skutecznie unieruchomiony
przez kierowce pojazdu i w trakcie manewrow
wykonywanych przez wozek zaczyna oddalac
sie od rampy, co konczy sie bardzo powaznym
wypadkiem. Zdarza sie tez, ze kierowcy cie-
7ardwek, w obawie o uszkodzenie pojazdu,
nie podjezdzaja do frontu przetadunkowego
dostatecznie blisko. Skutkiem tego rampa
jest oparta o podfoge przestrzeni tadunkowej
tylko krawedzia. Gteboko$¢ podparcia moze

jednak okaza¢ sie niewystarczajaca w sytuagji

dynamicznego wjazdu wozka do naczepy. Po-
jawiaja sie wowczas sity mogace spowodowac
zmiane potozenia koncowej krawedzi prze-
strzeni tadunkowej. To 7 kolei skutkuje utrata
ptaszczyzny podparciarampyijejopadnieciem.
W skrajnie niekorzystnym przypadku moze
nastapic tragiczny w skutkach upadek wdzka,
konczacy sie przygnieceniem, zgnieceniem czy
uderzeniem operatora.

Przy wjezdzie wozka do pojazdu ciezarowego
niezbedna jest odpowiednia procedura, ktorej
znajomos¢ obowiazuje zaréwno kierowce samo-
chodu, jak i operatora wdzka. Stosunkowo czesto
zdarzassie, ze kierowca pojazdu odjezdza od rampy
w niewtasciwej chwili - zbyt wczesnie, gdyz wy-
daje mu sie, ze operator skoficzyt juz swoja prace.
Wiasnie w takiej sytuacji wozek, ktory zjezdza
7 przyczepy na rampeg, moze upas¢ na podtoze
znajdujace sie sporo nizej niz poziom rampy.

Nieuwaga operatora wozka widtowego moze
sie skonczy¢ nieszczedliwie takze dla innych
0s6b pracujacych w poblizu. Zdarzaja sie bowiem
wypadki, w ktdérych wozek spadajacy z rampy
uderza w pracownika pieszego wykonujacego
pozostate czynnosci zwigzane z wytadunkiem.
Pieszy pracownik obstugujacy dok moze zostac¢

potracony przez wozek, poniewaz operator znaj-
dujacy sie wewnatrz pojazdu posiada ograniczo-
ne pole widzenia ze wzgledu na transportowany
tadunek. Zagrozenie moze réwniez stwarzac sa-
mochod ciezarowy, dlatego od kierowcy takze
wymagana jest zwiekszona ostroznos¢. Najcze-
sciej spotykane wypadki z udziatem ciezarowek
podczas zatadunkdéw i wytadunkdw towaréw to
moment, w ktorym pracownik pieszy pomaga
kierowcy wprowadzi¢ samochod do frontu prze-
tadunkowego. W takiej chwili wszyscy uczestni-
czacy w tejczynnosci, aby unikna¢ ewentualnego
potracenia czy przygniecenia, powinni pamigtac
o tym, ze kierowca podczas wykonywania tego
typu manewréw posiada niezwykle ograniczone
pole widzenia obszaru z tytu - obserwacja odby-
wa sie za pomoca lusterek.

Na koniec, zdarzaja sie takze upadki pracow-
nikow z mostka przetadunkowego nastepujace
wskutek niefrasobliwego zachowania i podcho-
dzenia do krawedzi mostka przetadunkowego
lub checi skrécenia sobie drogi i wchodzenia do
wnetrza poprzez otwarty front przetadunkowy.
Warto pamieta¢, ze upadek cztowieka nawet
7 tak niewielkiej wysokosci moze nies¢ powazne
konsekwencje typu przygniecenia, zgniecenia
Czy potracenia przez pracujacy w tej samej stre-
fie wozek widtowy.

Zanieczyszczenia nawierzchni
Niekontrolowany wyciek ptyndw moze wywotac
poslizg, dlatego wtasnie wszelkiego rodzaju plamy
wody, oleju i innych substancji bywaja niezwykle
niebezpieczne. Uwazny operator zachowujacy
W swojej pracy ostroznos¢ dostrzeze na podtodze
podejrzana plame swiadczaca o wycieku.

tacotym, Z&gierow
posiady iezw;ff(‘}-‘ ogra
wacja odb¥sya sie zpQMOE

Poslizgniecie sie pracownika lub poslizg
jadacego wozka podnosnikowego na znajdu-
jacych sie wokot frontu przetadunkowego za-
nieczyszczeniach, takich jak zattuszczenie lub
zapylenie posadzki to kolejne niebezpieczne
zdarzenia. Wozek przemieszczajacy sie po brud-
nej powierzchni traci przyczepnos¢ i mozliwosc¢
petnej kontroli nad czynnoscia hamowania.
Pracownik pieszy poprzez poslizgniecie sie
moze nie tylko ulec wypadkowi wskutek ude-
rzenia o podtoge czy regat, ale tez narazony
jest na wieksze niebezpieczefdstwo w postaci
potracenia przez pojazdy, ktére nie zawsze
7daz3 by¢ zatrzymane na czas w tak zaskaku-
jacych sytuacjach. Ten sam problem dotyczy
rowniez placu manewrowego i stanowisk
postojowych, gdzie dodatkowo nalezy dba¢
w okresie zimowym o odlodzenie i od$niezenie
kluczowych obszaréw.

Innym waznym problemem jest niekon-
trolowany naptyw powietrza z zewnatrz
powodujacy wilgo¢. Zdarza sie bowiem, ze na
skutek réznicy cisnien, podczas opadow at-
mosferycznych, do wnetrza budynku zasysana
jest przez otwarty dok mgietka wodna, ktora
osiadajac we wnetrzu, powoduje zawilgocenie
posadzki, a to z kolei pogarsza wspotczynnik
tarcia. NieSwiadomi teqo pracownicy piesi oraz
operatorzy wozkow widtowych moga zatem
spowodowa¢ wypadek. Czasami zdarza sie
tez, ze opony wozkéw widtowych $lizgaja sie
na kostce brukowej. Taki problem pojawia sie
najczesciej wtedy, gdy powierzchnia, po ktorej
jezdzi wozek, posiada kilka réznych rodzajow
nawierzchni, co utrudnia ztapanie stabilnosci
i lepszego wyczucia podtoza.

: /.
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Bezpieczna infrastruktura
magazynowa

Systemy regatow, w ktére wyposazone s3 ma-
gazyny, powinny by¢ uzywane zgodnie z ich
przeznaczeniem. Najczesciej pojawiajace sie
btedy, stwarzajace zagrozenie dla zycia i zdro-
wia pracownikdw, wynikaja przede wszystkim
7 braku odpowiedniej wiedzy na temat prawi-
dtowego przygotowania i uzytkowania regatow
lub 7le pojetej oszczednosci. Uzywanie sys-
temu regatéw o nieodpowiednich wymaga-
niach obcigzeniowych w stosunku do sktado-
wanych tadunkéw, btedy popetniane podczas
obliczen przy projektowaniu systemu regatow
czy $wiadome wrecz ,odchudzanie” konstruk-
¢ji moze zakonczyc¢ sie zawaleniem sie regatu
i uderzeniem lub przygnieceniem o0sob przeby-
wajacych w poblizu.

Powazne niebezpieczeﬁstwo stwa-
rzaja spadajace z regalu palety.
Stosunkowo czesto zdarza si¢ ope-
ratorom podczas odkladania la-
dunku wypchna¢ towar znajdujacy
sie z drugiej strony potki. Blad po-
lega na tak glebokim odstawieniu
palety, ze w efekcie towar stojacy
przy drugiej krawedzi polki zosta-
je wypchnie;ty na zewnatrz. Jest to
niezwykle niebezpieczne dla o0sob,
ktore poruszajq si¢ pieszo po maga-
zynieiw trakcie trwania tej czynno-
$ci moga znajdowad sie po drugie]
stronie regalu.

(zesta techniczna przyczyng wypadkow jest
niewtasciwy montaz systeméw regatéw. Na
btedy sktadaja sie miedzy innymi: posadowie-
nie regatéw na podtozu, ktére nie zapewnia
wilasciwej statecznosci, montaz niezgodny
7 projektem lub dokumentacja techniczng pro-
ducenta, montaz wykonany przez osoby nie
posiadajace odpowiedniego przygotowania,
a takze przystepowanie do uzytkowania rega-
tow bez odbioru przez nadzér techniczny.

Jesli regat jest solidny i spetnia wszystkie
kryteria bezpieczenstwa, sam w sobie nie powi-
nien stanowi¢ zagrozenia. Przestrzeganie pod-
stawowych zasad BHP powinno wiec uchroni¢
przed ewentualnymi wypadkami. Sktada sie na
nie stosowanie odpowiednich urzadzen trans-
portowych przeznaczonych do obstugi regatdw,
a takze unikanie sytuacji, wskutek ktorych
moze zosta¢ naruszona lub ostabiona konstruk-
ja regatu, a to spowodowane jest najczesciej
wielokrotnym, reqularnym uderzaniem w dana

DOKOKICZENIENAS. 10
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czes¢ regatu. Regaty wysokiego skfadowania
naleza do systemdw statycznych, ktére oblicza
sie pod wzgledem oddziatywania sit piono-
wych. Zawsze jednak przegraja w konfrontagji
7 dziataniem dynamicznych i wielotonowych
wozkow widtowych, ktére potrafia wywrzec¢ na
nie potezne sity poziome.

Juz na poziomie projektowania magazynu na-
lezy wzig¢ pod uwage miejsce przeznaczone na
korytarze robocze o szerokosci zapewniajacej
manewrowanie wozkiem, a takze odpowiednia
odlegtos¢ miedzy regatami (tzw. ,plecami”)
w przypadku regatéw dwurzedowych. Pod-
z3s planowania magazynu nie bez znaczenia
pozostaje prawidtowe dobranie wymiaréw tra-
werséw poziomych do gniazd paletowych. Re-
gaty nie powinny by¢ zastawiane jakimikolwiek
paletami czy innymi przedmiotami, warto takze
pamieta¢ o okresowych kontrolach i przepro-
wadzaniu biezacych konserwacji.

Ograniczona widocznos¢

Gdy na widty pobrana zostanie zbyt duza ilos¢
towaru, moze to w znaczny sposéb ograni-
czy¢ widocznos¢ z wozka. Nie jest to jednak
wylacznie sytuacja btedu operatora, bowiem
niektore towary, mimo swojej matej wagi, maja
spore gabaryty, stad podczas ich przewozu
widok z kabiny bedzie ograniczony. W takiej sy-
tuacji najwazniejsze jest, aby operator zdawat
sobie sprawe, ze nie widzi tego, co znajduje sie
bezposrednio przed nim. Ponadto z pewnos$cia
powinien zachowa¢ szczegdlng ostroznos,
a dodatkowo, dla zachowania lepszej widocz-
nosci, zalecana jest jazda tytem.
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Problem stabej widocznosci wystepuje wsze-
dzie tam, gdzie znajduja sie tak zwane ,blind
corner”, a wiec specyficzne przeszkody znacz-
nie zastaniajace inne pojazdy czy ludzi, ktdrzy
takze pojawiaja sie na terenie pracy wozka wi-
dtowego. Miejscem posiadajacym wiele takich
punktow jest miedzy innymi tartak - znajdujace
sie na jego terenie wysokie sterty drewna two-
rzg sweqo rodzaju rogi, zza ktorych zupetnie
nie widac zblizajacych sie obiektdw. Jednak i na
to s rozwiazania, stosowanie ktérych moze
zmniejszy¢ ryzyko ewentualnych wypadkow.
Pierwszym z nich jest wyposazenie pieszych
w specjalne kamizelki ochronne - zywy, wy-
razisty kolor szybciej zwrdci uwage operatora
i przyspieszy jego reakcje. Bardzo wazne jest
takze prawidtowe zorganizowanie obszaru logi-
stycznego polegajace na wyznaczeniu statych
tras przejazdow i sciezek dla pieszych tak, by
juz na etapie planéw starac sie wyeliminowac
mozliwie jak najwiecej potencjalnych zagrozen
i niebezpiecznych miejsc. W przypadku ogra-
niczonej widocznosci zawsze warto wyposazyc
woézek w dodatkowe narzedzie emitujace nie-
bieskie swiatto skierowane w podfoge i tym

Chwilowe oslepienie wystepuje naj-
czesciej podczas jazdy pomiedzy
magazynem (wnetrze o$wietlone
sztucznym $wiatlem), a placem znaj-
dujacym sie na zewnatrz, gdzie moze
panowa¢ w zaleznosci od pory dnia,
jak i pory roku, zaréwno duze nasto-
necznienie, jak i ciemnos¢.

samym informujace o zblizajacym sie pojezdzie
-tak zwany Linde BlueSpot.

Ograniczona widoczno$¢ nie wynika jednak
wytacznie z charakterystycznych, wysokich
stosow zastaniajacych nadjezdzajace pojazdy.
Jesttakze czynnikludzki, o ktérym warto pamie-
ta¢ -tak zwane chwilowe oslepienie wystepuje
najczesciej podczas jazdy pomiedzy magazy-
nem (wnetrze o$wietlone sztucznym $wiattem),
a placem znajdujacym sie na zewnatrz, gdzie
moze panowac¢ w zaleznosci od pory dnia, jak
i pory roku, zaréwno duze nastonecznienie, jak
i cilemno$¢. Ze wzgledu na wystepujaca réznice
intensywnosci swiatta nalezy po prostu odcze-
kac¢ chwile i dac¢ oczom czas na adaptacje do
nowych warunkdw. Po tym czasie jazda staje
sie duzo bezpieczniejsza.

Uwazne manewrowanie

Istnieje wiele réznych zagrozend zwigzanych
7 manewrowaniem srodkami transportowy-
mi. Zdarzaja sie wypadki, w ktérych operator
suwnicy sterowanej z poziomu roboczego jest
uderzony przez spadajacy tadunek podczas

Woézki LPG a zagrozenie
odmrozeniem i wybuchem

Jak wiadomo, gaz w butli jest sprezony do
stanu ciektego. W czasie szybkiego wydo-
stawania sie, np. w przypadku przebicia
butli lub przerwania przewodu taczacego
butle z woézkiem, gaz wydziela bardzo
niska temperature, ktora przekazuje na
najblizsze obiekty, tym samym zmrazajac
je. Nalezy pamietac o tym, ze bezposredni
kontakt ciata z takim elementem grozi od-
mrozeniem. Wybuch zas moze pojawic sie
w przypadku, gdy w wézku stosowane sa
nieoryginalne, niskiej jakosci czesci. Szan-
sa, ze okaza sie awaryjne, sa duzo wyisze,
a kiedy w uktadzie pojawi sie niepozadana
iskra, moze sie to przerodzi¢ w niebez-
pieczny dla zdrowia i zycia wybuch.

skokowego przesuwu wynikajacego z przyci-
skania przyciskow stop i start. Najczestsze wy-
padki z udziatem wdzkéw widtowych polegaja
na uderzeniach operatoréw przez uszkodzony
regat i sktadowane na nim wyroby. Najczestsza
przyczyng jest bezposrednie uderzenie w kon-
strukcje przez niewtasciwie prowadzony wozek,
kiedy to operator, w wyniku btedu, stracit nad
nim kontrole. Zdarza sie, ze na operatora wozka
podczas zatadunku palety do gniazda spada
tadunek, z tego wzgledu bardzo wazna jest
7aréwno precyzja pracy operatora, jak i sama
konstrukcja uzytkowanego wdzka - pojazdy
wyposazone w stalowa krate zamieszczona
w gornej czesci kabiny chronia operatora przed
bezposrednim uderzeniem i zgnieceniem.

(Czesto zdarza sie, ze nie sg przestrzegane zasa-
dy i wymagania bezpieczenstwa albo z powodu
ich nieznajomosci, albo z powodu ich lekcewa-
zenia. Takie zachowania w wielu przypadkach
koncza sie:

«uderzeniem, przewrdceniem czy przygnieceniem
w wyniku utraty statecznosci czy wywrocenia
sie urzadzenia transportowego na pochylni,

<uderzeniem w wyniku niewtasciwego umiesz-
czenia palety w widtach i wahania tadunku,

«uderzeniem fadunkiem w wyniku dostepu 0s6b
nieupowaznionych do strefy zagrozenia podczas
pracy urzadzen transportowych,

uderzeniem tadunkiem lub czescig urzadzenia w
wyniku niewystarczajacej widocznosci z miejsca
sterowania,

*7agrozeniem przewrocenia sig, np. w wyniku
potkniecia o nieréwno$¢ na podtozu.

Typowym btedem jest jazda przodem z tadun-
kiem po pochytosci, co prowadzi czesto do utraty
statecznosci wézka, w wyniku czego dochodzi
do zqubienia i zniszczenia tadunku. Wypadki
takie zazwyczaj zaliczane s3 do bardzo ciez-
kich, czesto nastepuje trwata utrata zdrowia,
a nawet zycia operatora.

Kolejnym razacym i dos¢ czesto powta-
rzajacym sie zachowaniem niebezpiecznym,
bezposrednio prowadzacym do wypadku jest
przebywanie 0s6b trzecich lub innych wspot-
pracownikow podczas pobierania czy manewro-
wania wozkow widtowych z tadunkiem miedzy
regatami. W sytuacjach takich bardzo czesto
dochodzi do potracenia pieszych. Wypadki takie
zaliczane sg na 0got do ciezkich. W ich wyniku
dochodzi czesto do obrazen organow we-
wnetrznych spowodowanych przygnieceniem
pracownika do regatu magazynowego, zranie-
nia konczyn dolnych, stép, rak, gtowy. Dos¢
czesto podczas zatadunku palet przebywaja
osoby postronne, 3 wystarczy chwila nieuwagi,
aby doszto do wypadku.

Predkos¢ibrawura

Wypadki czesto spowodowane s3 takze ,bra-
wura” operatorow wozkdw. Rozwijane znaczne
predkosci w halach magazynowych, podczas
transportu palet z towarem, kiedy to widocznos¢
jestw znacznym stopniu ograniczona, powoduja
niewtasciwe postrzeganie otoczenia lub zbyt
pozne spostrzezenie przeszkdd na drodze takich,
jak wtargniecia 0sob trzecich, czy tez pojawienie
sie innego $rodka transportowego. Rozwijanie
znacznych predkosci moze doprowadzi¢ do

Wozki elektryczne
a zagrozenie wybuchem

Podczas tadowania baterii wydziela sie
wodér, dlatego bardzo waine jest re-
spektowanie absolutnego zakazu palenia
w poblizu tadowni! W celu zadbania o bez-
pieczenstwo pomieszczenia te powinny by¢
dobrze wentylowane ze wzgledu na wtasci-
wosci wybuchowe wodoru. Zrédta iskry czy
otwartego ognia moga by¢ bardzo réine,
czasem nieoczywiste, dlatego warto zacho-
wac ostroznos¢ i zadbac o bezpieczenstwo
wrecz ,na wyrost”.

utraty kontroli nad wézkiem - jest to silnie zwig-
zane z duza zwrotnoscia tych urzadzen i bywa
przyczyng wypadkéw w wyniku szybkiego naje-
chania na niewielka przeszkode, np. kraweznik,
kiedy to dochodzi do utraty statecznosci wdzka.

Zasady bezpiecznego ruszania

i hamowania

Zarbwno proces ruszania, jak i hamowania
wymaga od kierowcy wdzka widtowego kon-
centracji i duzej uwagi. Ruszanie i hamowanie
powinno odbywac sie w sposéb kontrolowany,
powolii ptynnie tak, aby nie doszto do nastepu-
jacych sytuacji:

- zderzenia z przeszkoda wskutek utraty panowa-

nia nad wozkiem jezdniowym,

- przemieszczenia sie tadunku na widtach (plat-

formie) lub jego upadku.
Nalezy pamietac, ze w trakcie hamowania po-
wstaje sita bezwtadnosci, ktéra przeciwstawia
sie sile hamowania. Moze ona spowodowac
przesuniecie fadunku na widtach, a nawet jego
catkowite zsuniecie sie.

Podobnie jak w innych pojazdach, taki w wozku
widtowym skuteczne i bezpieczne hamowanie
zalezy w duzej mierze od:

-warunkéw drogowych (nawierzchni, po jakiej

porusza sie wozek),

- warunkow atmosferycznych,
- temperatury otoczenia,
- masy catkowitej wozka.

Wszystkie te czynniki tacznie decyduja o dtu-
goscidrogi hamowania, tj. odlegtosci, jaka musi
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pokonac¢ wdzek, od momentu nacisniecia przez
kierowce na pedat hamowania do czasu catko-
witego zatrzymania wozka. Warto pamietac tak-
ze 0 tym, ze droga hamowania pusteqo wdzka
jestkrdtsza, wzrasta zaé wraz ze wzrostem masy
przewozonego fadunku.

Podsumowanie

Potrzeba szybkiego roztadunku, dostarczania
wyrobdéw na stanowiska pracy wymaga zastoso-
wania wiekszej ilosci srodkéw transportowych.
Niewielkie powierzchnie magazynowe, wypet-
nione towarami, poruszajacymi sie wozkami
oraz towarzyszacy temu ruch pieszy wptywa
w znacznym stopniu na zwigkszenie zagrozen
wystepujacych w transporcie wewnetrznym.
Opracowanie strategii dotyczacej bezpiecznej
pracy jest wiec niezwykle wazne.

W powyzszym artykule opisalismy konkret-
ne, najbardziej problematyczne obszary, w ob-
rebie ktérych wystepuje najwiecej wypadkdw
7 udziatem wozkéw widtowych. Informowanie
pracownikéw o czynnikach zagrazajacych ich
zdrowiu i zyciu w naszej ocenie jest bowiem
pierwszym i najwazniejszym krokiem do zapo-
biegania wypadkom. Podnoszenie Swiadomosci
w zakresie BHP to przejaw realnej troski o zdro-
wie i zycie 0s6b na co dzied wykonujacych
swoje obowiazki. |

Zyczymy wszystkim bezpiecznej pracy!
Autorzy:

Jacek Cieloch iJan Biskupski
Dziat Szkolen Linde MH Polska
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La Lorraine

BAKERY GROUP

La Lorraine Bakery Group to firma w stu procentach belgijska, ktéra moze
poszczycic sie ponad 75-letnig tradycja. Zostata zalozona w 1939 roku przez
Gerarda Vanherpe’a i do dzis pozostaje w rekach tej samej rodziny, zatrud-
niajac facznie ponad 2800 pracownikéw i osiagajac skonsolidowany roczny
obrét wwysokosci okolo 600 miliondw euro. Diugofalowa wizja grupy oraz
jejudanywzrostowiecejniz 10 procentrocznie w czasie ostatniej dekadyzo-
stalynagrodzone prestizowym tytulem,, Przedsi¢biorcaroku2012 wBelgii”
(‘Entrepreneur of the year 2012 — Belgium’).
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OTWARCIE INWESTYCJI
W KROLEWSKIM TOWARZYSTWIE

Otwarcie Magazynu Wysokiega
14 10 2015 | Nowy Dwor M

W trakcie swojej wizyty w Polsce Jego Wysokos¢ Krol Belgow Filip I zawital wraz ze swoja $witg do
Nowego Dworu Mazowieckiego z wyjatkowego powodu. Wraz z wlascicielem firmy La Lorraine
Bakery Group, Guido Vanherpem (pierwszy op Lewey), Burmistrzem Nowego Dworu Mazowieckie-
g0, Jackiem Kowalskim (rrzeciop Lewey) oraz Dyrektorem Generalnym La Lorraine Polska, Arturem
Starkiem (czwartyopLewe)), w dniu 14 pazdziernika br. przecial wstege podczas oficjalnej uroczystosci
otwarcia magazynu mrozni wysokiego skladowania.

a Lorraine Bakery Group $wietuje 15-lecie swojej obec-
|_nos’ci w Polsce. Firma stata sie jednym z lideréw rynku,

zapewniajac polskim konsumentom ogromny wybor
innowacyjnych produktéw piekarniczych wytwarzanych za
pomocg technologii ,bake-off”. Zakupiona w 2005 roku pol-
ska firma piekarnicza przeszta ogromna transformacje. Moc
produkcyjna fabryki zostata rozbudowana do 10 nowocze-
snych linii, a ukoronowaniem inwestycji byto wybudowanie
wspomnianego juz magazynu mrozni wysokiego sktadowa-
nia - wartego krolewskiego otwarcia!

W petni zautomatyzowany magazyn wysokiego sktado-
wania w warunkach mroZniczych jest najnowoczesniejszym
rozwigzaniem w dziedzinie budowy innowacyjnych kon-
strukgji tego typu. Mroznia wysokiego sktadowania La Lor-
raine Polska jest wysoka na 41 metréw budowla wzniesiong
w technologii silosu 0 wewnetrznym uktadzie potek, ktéry
moze pomiesci¢ nawet 16 000 palet, tadowanych i sktado-
wanych za pomocag w petni zautomatyzowanych dzwigdw.
Podczas normalnej eksploatacji mrozni przebywanie na jej
terenie jest ograniczone z uwagi na obnizony poziom tlenu
do 15 procent, co zmniejsza ryzyko pozaru do absolutnego

minimum. Innowacyjna koncepcja budowy magazynu umoz-
liwia réwniez znaczne oszczednos$cienergii, co ma pozytyw-
ny wptyw na srodowisko naturalne.

,Otwarcie magazynu o tak duzej pojemnosci, bo miesz-
czacej az 16 tysiecy palet, to przetomowy krok w rozwoju
naszeqo przedsiebiorstwa. Dzigki temu obiektowi bedzie-
my mogli przechowywa¢ nasze wyroby, zapewniajac ich
bardzo wysoka jakos¢. Stawiamy na dalszy rozwoj naszego
biznesu w Polsce, dlatego zwigkszenie mozliwosci sktado-
wania to wazny element na tej drodze. Podjelismy decyzje
o wybudowaniu magazynu, bowiem bez zwigkszenia moz-
liwosci sktadowania nie moglibysmy kontynuowa¢ naszego
wzrostu w Polsce” - méwi Guido Vanherpe. ,Caty czas
inwestujemy w rozbudowe zaktadu, w tym réwniez w linie
produkcyjne. Budowa magazynu o tak duzych gabarytach
to naturalna konsekwencja rosnacych mocy produkcyjnych.
Realizacja projektu zajeta nam tacznie okoto dwdch lati po-
chtoneta okoto 21 milionéw euro, a to dopiero poczatek. Jest
to pierwszy etap dtugoterminowego planu inwestycyjnego
rozpisanego do roku 2020, ktérego przewidywana taczna
warto$¢ wynosi okoto 50 milionéw euro” - dodaje. a
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Rynek piekarniczy w Polsce
okiem La Lorraine Bakery

Group

,Polski konsument chce mie¢ coraz
wiekszy wybor i przyklada duzg wage
do jakosci — twierdzi wlasciciel LLBG
Guido Vanherpe. = Klienciw Polsce co-
raz chetniej siggaja po produkty $wieze,
cenia takze innowacje. My w La Lor-
raine staramy si¢ odrozni¢ od innych
firm piekarniczych wlasnie poprzez
zaoferowanie produktéw najwyzszej
jakos’ci osiagnietej poprzez zastosowa-
nie innowacyjnych rozwigzan tech-
nologicznych. To dzieki tej przewadze
rozwijamy sie szybciej niz inne firm
o podobnym profilu dzialalnosci.”

Dziekitakiemu spojrzeniu firma umacnia swo-
ja pozycje atrakcyjnego pracodawcy w regionie
i stawia na dalszy rozwdj. Zmiany na rynku trak-
tujejakojegoplatformeiprzygladasigimbardzo
uwaznie. Eksperci z La Lorraine zauwazajg, ze
juz nie tylko hipermarkety czy duze supermar-
kety, ale rowniez dyskonty sa zainteresowane
wprowadzeniem do oferty Swiezego pieczywa.
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Na zdjeciu ¢
Group i Filip
inspekdji zakt

Wszystkie kanaty w handlu nowoczesnym licza
przede wszystkim na jak najwyzsza jakos¢, ale
przy tym takze na konkurencyjne ceny. La Lorra-
ine Bakery Group stara sie na co dzien sprostac
tym oczekiwaniom.

W 2014 roku firma odnotowata w Polsce 75
miliondw euro przychodow, podczas gdy przy-
chody catej grupy wyniosty 568 miliondw euro.
W ostatnich latach sprzedaz na polskim rynku
7wiekszata sie srednio o 15 procent rocznie.
W tym samym czasie cata Grupa La Lorraine
rosta w tempie okoto 10 procent rocznie. Z tego
wynika, iz wzrost sprzedazy w Polsce przewyz-
sza usredniony wzrost na wszystkich rynkach,
na ktorych firma funkcjonuje.

Dla La Lorraine Polska kazdy klient jest
wazny. Najwiekszy kanat, z jakim wspotpra-
cuje, to handel detaliczny. Pomimo tego, ze
firma obstuguje wiekszos¢ obecnych w Palsce
najwiekszych sieci handlowych, coraz wiecej
detalistow inwestuje w technologie ,bake-off”
i wypieka pieczywo bezposrednio w punktach
sprzedazy. Firma rozwija sprzedaz dla sektora
HoReCa i zaciesnia wspotprace z kilkoma du-
zymi hurtownikami, za posrednictwem ktdrych
jej produkty moga trafia¢ do restauracji i hoteli
w catej Polsce.

>

Mroznia wysokiego
skfadowania

La Lorraine Polska
w liczbach:

* 41 metrow to wysoko$¢ mrozni,
* 16 tysiecy palet to obecna
maksymalna pojemnos¢,

2 lata trwala budowna,

21 milionéw euro to koszt

realizacji inwestycji,

* 50 milionéw euro przeznaczono
na dalsze inwestycje, ktorych
zakonczenie przewidziane jest
na 2020 rok,

* 32 tysigce palet to planowana
pojemnos¢ mrozni.

La Lorraine w Polsce

Swoja dziatalnos¢ w Polsce firma rozpoczeta
w 2001 roku. Cztery lata pézniej, w 2005 roku,
nabyta polska firme piekarnicza w Nowym
Dworze Mazowieckim. Od tego czasu grupa
zainwestowata w naszym kraju okoto 70 min
euro. (zescia tej inwestycji byta budowa w pet-
ni zautomatyzowanego, supernowoczesnego
magazynu mrozni wysokiego sktadowania.

Zaktad w Nowym Dworze Mazowieckim
produkuje pieczywo gtéwnie w technologii
,bake-off”. Oprocz tego wypiekane jest takze
pieczywo paczkowane o dfuzszym okresie
trwatosci - s3 to miedzy innymi chleb tostowy
oraz butki do hamburgeréw i hot dogow.

La Lorraine Polska generuje obroty w wyso-
kosci 80 milionéw euro i zatrudnia ponad 600
0s0b, bedac znaczacym pracodawcg w regio-
nie. Az 85 procent produkdji realizowanej przez
firme w Polsce jest sprzedawana na rynku lokal-
nym, zas pozostate 15 procent firma eksportuje
do kilkunastu krajow Europy.

Obok najwiekszej swojej inwestycji poza
granicami rodzimego kraju - zlokalizowanej
wtasnie w Nowym Dworze Mazowieckim -
grupa posiada 9 nowoczesnych zaktadow pie-
karniczych, z ktorych 7 znajduje sie w Belgii,

a pozostate 2 w regionie Europy Srodkowo-
-Wschodniej-w Czechach i w Rumunii. W 2016
roku firma planuje otworzy¢ kolejna fabryke
piekarnicza w Turcji.

Witasciciel La Lorraine Bakery Group o wa-
dze inwestycji w Polsce i jej przysztosci mowi
jednoznacznie:

»Pod wzgledem obrotéw Polska jest dla
nas drugim co do wielkosci rynkiem,
zaraz po rodzimej Belgii. W zasadzie
nie postrzegamy juz Polski jako rynku
zagranicznego, lecz jako nasza druga
ojczyzne. Od momentu nabycia firmy
piekarniczej  Nowakowski-Piekarnie
w 2005 roku zainwestowali$my tu juz
okolo 70 milionéw euro. Biorac pod
uwage wzrosty sprzedazy spodziewa-
ne w najblizszych latach, znaczenie pol-
skiego rynku nadal bedzie rosto.”

W ciagu kolejnych trzech lat firma deklaruje,
7e 0 50 procent zwiekszy swoje moce produk-
cyjne w zaktadzie w Nowym Dworze Mazowiec-
kim. By osiagnac ten cel, zaplanowata juz zakup
nowych linii, a w perspektywie trzech lat chce
podwoi¢ wydajnos¢ magazynowa z 16 do 32
tysiecy palet.

Zespot La Lorraine Polska swigtuje otwarcie magazynu
mrozni wysokiego sktadowania

Zrdznicowana oferta
produktow

La Lorraine Polska oferuje potaczenie trady-
cyjnych produktéw wysokiej jakosci z inno-
wacyjnymi, przyjaznymi $rodowisku techno-
logiami. W bogatej i zroznicowanej ofercie
firmy znajduja sie miedzy innymi produkty
gteboko mrozone o réznym stopniu przygo-
towania, ktdre zostaty przeznaczone do dal-
szeqo wypieku w miejscu sprzedazy lub do
bezposredniej konsumpcji, ale takze zupetnie
nowe propozycje stanowiace urozmaicenie
i rozszerzenie oferty. Dostepne sg oczywiscie
podstawowe wyroby piekarnicze, czylikajzer-
ki, butki, bagietki i chleby, a takze oryginalne
produkty, jak cho¢by ciabatty i chleby w stylu
rustykalnym - niektore wypiekane w kamien-
nym piecu, a inne z dodatkiem zakwasu lub
innych sktadnikéw znaczaco wzbogacajacych
recepture. Poza artykutami piekarniczymi
oferta zawiera takze wyroby ciastkarskie,
w tym ciastka francuskie, a takze paczki, do-
nuty czy muffiny oraz wyroby z kategorii prze-
kasek stonych. a
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HOPPECKE

POWER FROM INNOVATION

NAPED PELEN ENERGII

Dostarczamy Panstwu odpowiedni system
do kazdego zastosowania: wozkow widtowych,
systemdw sktadowania i magazynowania,
systemow automatycznego transportu,
maszyn czyszczacych, platform podnoszacych.
Wszystkie technologie: kwasowo-otowiowe,
niklowo-kadmowe, bezemisyjne oraz hybrydowe,
otrzymujesz z jednego zrédta.

Energia staje sie synergia.

Nasze produkty:
Q baterie trakcyjne
Q prostowniki trakcyjne

Q profesjonalne akumulatornie

HOPPECKE Baterie Polska Sp. z 0.0.
ul. Sktadowa 13

62-023 Zerniki k. Poznania

Tel.: +48 61 64 65 000

Fax: +48 61 64 65 001
www.hoppecke.pl

Swieze i pachnace pieczywo 24 godziny na dobe

echnologia piekarnicza ,bake-off” to po-
T’raczenie dwoch  kluczowych  procesow:

wypieku i mrozenia. Produkty piekarnicze
s3 czesciowo wypiekane (w 70 procentach),
a nastepnie gteboko mrozone, dzigki czemu
zachowuja nie tylko wszystkie swoje wartosci
odzywcze, ale takze wysokg jakos¢ i swiezos¢.
Metoda ta pozwala sklepom na wypiek pieczywa
zaleznie od aktualnego popytu na konkretna
grupe produktéw w danej porze dnia oraz na
efektywne zarzadzanie iloscia towaru na pétce,
aby unikna¢ zaktécen w ich dostepnosci. Pro-
dukty w technologii ,bake-off” cechuje ogromna
réznorodnos¢: od wyrobow tradycyjnych do in-
nowacyjnych, od gramatur mini do maxi, a takze
od receptur pszennych, poprzez mieszane, do
zytnich czy wzbogaconych w réznorodne cenne
sktadniki, takie jak zakwas, nasiona, ziarna, owo-
ce, warzywa lub ziota.

Metoda ta gwarantuje stabilng i wysoka
jakos¢ produktdw, ktora jest poswiadczona au-
dytami oraz certyfikatami BRC (kontrola jakosci
produktu dokonywana jest na kazdym etapie
jego wytwarzania). Zapewnia ona réwniez

powtarzalno$¢ wyrobow w zakresie reqularno-
$ciksztattow i wymiardw, wygladu zewnetrzne-
go oraz pozadanych cech organoleptycznych.

La Lorraine Twoja Piekarenka
Prosto z pieca znajdujacego sie w sklepie wy-
dobywa sig przyjemny i kuszacy zapach wypie-
kanego pieczywa, ktdry unosi sie nad potkami,
przenika przez alejkii... kusiklientéw. To dzieki
innowacyjnej metodzie piekarniczej ,bake-off”
$wieze i pachnace wypieki moga by¢ dostepne
24 godziny na dobe w kazdym sklepie.

Na potrzeby swoich klientéw firma La Lorraine
wypracowata marke ,La Lorraine - Twoja Pieka-
renka”. Jestto koncepcja dziatania oparta na cig-
gtym, aktywnym ksztattowaniu i doskonaleniu
wspotpracy z klientem na wielu ptaszczyznach.
,La Lorraine - Twoja Piekarenka” to profesjo-
nalny system wypieku, ekspozycji i sprzedazy
produktow piekarniczo-ciastkarskich w jednym
miejscu w sklepie. Swoim partnerom bizneso-
wym firma pomaga w 0siaganiu jak najlepszych
wynikéw sprzedazy poprzez profesjonalne do-
radztwo oraz wsparcie ich dziatalnosci poprzez

szkolenia i porady dla personelu klienta z za-
kresu przechowywania produktéw gteboko
mrozonych i technologiiich wypieku. La Lorra-
ine gwarantuje stata wspdtprace przy doborze
i optymalizacji asortymentu, ponadto na bie-
73co dostosowuje swoja oferte produktowa do
indywidualnych potrzeb klienta oraz doskonali
infrastrukture i warianty wyposazenia stoisk
w proste do obstugi urzadzenia do wypieku
pieczywa.

Niewatpliwg zaleta programu jest to, ze czas
dostawy oraz minimalna wielko$¢ zamoéwienia
zalezy od lokalizacji odbiorcy i jest ustalana
7 kazdym klientem indywidualnie. |

Najwicksza zalety technologii ,bake-
-oft” jest niekwestionowana $wiezo$¢
i jako$¢ produktow. To whasnie dzieki
tej technologii mozna wytwarzac
pieczywo z tzw. ,czysta etykiety), czyli

bez dodatku substancji ,E” i substancji
konserwujacych.
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Historia wspotpracy
miedzy firma La Lorraine Polska
a Linde MH Polska

Pierwsze rozmowy dotyczace wspoétpracy z firma
La Lorraine rozpoczelismy na poczatku stycznia
2015 roku. Na tym etapie dobdr wozkéw opierat
sie przede wszystkim na projekcie magazynu
mrozniczego, ktéry byt wowczas w trakcie bu-
dowy. Firma Linde od podstaw stworzyta roz-
wigzanie w petni dostosowane do zakresu prac
wykonywanych w specyficznych warunkach,
jakimi jest niska temperatura. Poswiecony czas
i elastycznos¢ umozliwity stworzenie optymalne-
go rozwigzania logistycznego dla nowo otwartej
mrozni.

Nasze doswiadczenie oraz referencje klien-
tow korzystajacych z tego samego typu maszyn

ostatecznie przekonaty firme La Lorraine do
naszej oferty - podzielone na dwa etapy ne-
gocjacje w kwietniu 2015 roku doprowadzity
do podjecia ostatecznej decyzji kupna. Wozki
Linde zostaty ocenione przez Klienta jako po-
jazdy najlepiej odpowiadajace wymaganiom
aplikacji.

Dostarczona przez Linde flota wozkow
obejmowata:

- 9 wozkow T20SP serii 131 - maszyny przezna-

czone do transportu poziomego z amortyzo-
wana platforma operatora, z czego dwa wizki
zostaty wyposazone w widty o dtugosci 2400
mm i stuzg jako wézkitransportujace (pobieraja
one z produkgji dwie palety euro z gotowym
produktem i transportuja fadunki do magazynu
mrozniczego. Dzieki pobieraniu dwdéch palet

jednocze$nie zmniejsza sie czas transportu, a co

73 tym idzie - takze czas przebywania opera-
toréw w mroZni oraz liczba przejazdéw przez
brame pomiedzy mroznia a strefa produkgji).
Wszystkie wdzki T20SP s3 wyposazone w ramy,
na ktérych zamontowano terminale i skanery
kodow kreskowych,

- Twozek R14HD serii 1120 - wozek boczny wyso-

kiego sktadowania z mozliwoscig podnoszenia
na wysokos¢ 10655 mm,

- 1 wodzek L12LSP serii 133 - woézek sterowany

dyszlem ze stata amortyzowana platforma ope-
ratora oraz masztem o wysokosci podnoszenia
2424 mm,

- 1 wozek E14 serii 386-02 EVO - bardzo zwrotny

wozek trojkotowy czotowy z napedem akumu-
latorowym dodatkowo wyposazony w petng,
ogrzewana, oryginalng kabine Linde.

v'lsmlc-aiuu-u-u'?.!“-"ﬁ! (e

1
»

_J

'
|

|
e
»l—""".;ﬂu

Kazdy wobzek zaopatrzony jest w baterie
z sonda temperatury, posiada odpowiednie
przygotowanie i zabezpieczenie przy pracy
w temperaturze do - 35°C oraz ma zamonto-
wany system zarzadzania flota wozkéw Linde
CtriFleet.

Satysfakcja firmy La Lorraine wynika z za-
stosowanych w wozkach Linde nowoczesnych
rozwigzan dopasowanych do indywidualnych
potrzeb odbiorcy. Che¢ wspotpracy przy ko-
lejnych projektach dodatkowo potwierdza
zadowolenie naszego Klienta z nabytej u nas
floty.

Rozwiazania dostosowane do pracy
w warunkach mrozniczych.

Dzigkujemy za zaufanie!

PREZENTACJA PARTNERA
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|Grzegorz Knochowski (Ll deMH)

Opracowat: Grzegorz Knochowski
Doradca Techniczno-Handlowy
Linde MH Polska, Centrala Warszawa
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Karolina Drygiel
Linde MH Polska
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ARCYDZIELO SREDNIOWIECZNE]
TRADYCJI

abytkowe centrum Neapolu, Via San Gregorio

Armeno. Wkraczajac w te waska uliczke czto-

wiek przenosi sie do innego $wiata. Mnostwo

niewielkich terakotowych figur zastygtych posréd
scenerii neapolitanskich krajobrazéw zdaje sie by¢ w bez-
ruchu dopiero od sekundy, jakby kto$ gwattownie przerwat
ich zywiotowe, przepetnione bogactwem gestow rozmowy,
pozostawiajac na ich twarzach mimike nadzwyczaj wyrazi-
sta. Realnos¢ wyrzezbionych postaci zachwyca. Sa rzeznicy
i tkacze, pochyleniw swychwarsztatach garncarze, winiarze
7 wielkimi beczkami oraz piekarze niosacy bochny chleba.
S3 neapolitanskie ulice i warsztaty, jest studnia i wielki
piec, jest duzo rozmaitego jadla. Jest tez oczywiscie Swieta
Rodzina-w samym centrum konstrukgcji, w grocie lub stajen-
ce-oraz otaczajacy ja pasterze i zwierzeta. Oto jedno z naj-
stynniejszych miejsc na swiecie, gdzie mozemy podziwiac
niecodzienny rodzaj sztuki, chociaz tu, na tej ulicy, obecny
przez caty rok-bozonarodzeniowe szopki.

W kulturze chrzescijanskiej Swieta Narodzenia Panskiego
odgrywaja niewatpliwie wyjatkowa role. Budowane przez
stulecia tradycje gteboko zakorzenity sie w dziedzictwie po-
szczegolnych narodéw - byt to proces na tyle dla obyczajo-
wosci ludzkiejistotny, iz wyszedt poza kregi chrzescijanskiej
wspolnoty. Mozna by nawet zaryzykowac stwierdzeniem, iz
Boze Narodzenie stato sie wydarzeniem poniekad global-
nym, coraz czesciej przy tym pozbawianym stricte duchowe-
go wymiaru.

Wedtug Pew Research Center (2013) w Stanach Zjedno-
czonych - kraju, gdzie kulturowy i wyznaniowy miszmasz
jest przeciez nadzwyczaj wyrazny - az 81% niechrzescijan
obchodzi Swieta Bozego Narodzenia, i to nie tylko ateisci czy
agnostycy, ale takze ponad 70% buddystéw i hinduistow,
jedna trzecia Zydéw natomiast ma w swoich domach przy-
ozdobiona choinke. Dennis Prager - wyznawca judaizmu,
teolog, etyk i publicysta oraz wyktadowca na University of
Juadism w Los Angeles - twierdzi, iz nawet dla niego, nie-
chrzedcijanina, okres Narodzenia Panskiego to czas wyjat-
kowy. W swojej ksigzce ,Think a Second Time” pisze: ,Cenie
nastréj wielkodusznosci i wywotywane przez te Swieta
refleksje na tematy religijne; uwielbiam tez atmosfere, mu-
zyke, a nawet dekoracje”.

Dekoracje - to wtasnie one nadaja miejscom wyjatkowa
bozonarodzeniowa atmosfere. Nie moze zabraknac¢ich w na-
szych domach, w pracy, centrach handlowych, na ulicach,
w kosciotach... Istnieje swoisty kanon dotyczacy swia-
tecznej oprawy dekoracyjnej, jak np. popularne ubieranie
choinki, ktéry przyjat sie w wielu krajach i stanowi bardziej
element kulturowy, anizeli religijny - ozdabianie iglastego
drzewka ma wszakze korzenie poganskie. Jest jednak pewna
praktyka o wielowiekowej historii, gteboko osadzona w ka-
tolickim dziedzictwie, ktora swoje korzenie ma nie nigdzie
indziej, jak w europejskiej kolebce najwybitniejszej dziatal-
nosciartystycznej nie tylko Starego Kontynentu, ale i catego
Swiata. Wszystko bowiem zaczeto sie we Wtoszech, w nie-
wielkiej miejscowosci Greccio, kiedy w 1223 roku swiety
Franciszek z Asyzu stworzyt pierwszg na swiecie konstrukcje
przedstawiajaca wyobrazenie miejsca narodzin Jezusa Chry-
stusa. Dato to poczatek nowej tradycji, ktora ostatecznie
rozprzestrzenita sie na inne kraje katolickie, a jej rozwoj byt
na tyle intensywny, iz ewoluowata do rangi sztuki.

Wielkie Narodziny

arodzenie Jezusa byto gtéwnym tematem sztuki

chrzescijaniskiej juz od IV wieku n.e. Artystyczny

wyraz tego rozpoczynajaceqo nowa religie wiel-
kiego wydarzenia oparty jest na narracji zawartej w dwéch
Ewangeliach: swietego Mateusza oraz $wietego tukasza
- jedynych $wiadectwach o narodzinach Mesjasza, a co
za tymidzie, wytacznych zrédtach, ktdre umozliwiaja przy-
blizone datowanie owego zdarzenia. Problem ustalenia
konkretnej daty nie wynika jednak tylko z niewielkiej ilosci
dostepnych materiatow, ktdre mogtyby przyblizy¢ history-
kow do jej faktycznego okreslenia - pozostate ewangelie
Nowego Testamentu w ogéle o narodzinach Chrystusa nie
wspominaja, natomiast traktujace o tym pozakanoniczne
7rédta apokryficzne (gtéwnie tzw. Ewangelie Dziecifstwa)
maja wedtug badaczy niewielka wartos¢ historyczna. Oka-
zuje sie bowiem, iz wersje dwoch wspomnianych wczesniej
Swiadectw sa w owym aspekcie rozbiezne. Pomijajac jed-
nak wiele zawitosci, mozna by z relatywnie duzym praw-
dopodobienstwem datowac narodziny Chrystusa miedzy
8 a 6 rokiem p.n.e.,, 3 mianowicie za panowania cesarza

DOKOKICZENIE NA
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Oktawiana Augusta oraz w czasie spisu ludnosci Palesty-
ny przeprowadzonego przez gubernatora Syrii, Sentiusza
Saturninusa. Jakkolwiek juz samo ustalenie roku urodze-
nia Jezusa stanowi nie lada wyzwanie, tak juz u zadnego
z ewangelistow nie uswiadczymy informacji ani o miesia-
cu, ani o dniu Narodzenia Panskiego. Zaréwno tradycja Ko-
$ciota Wschodniego, jak i Zachodniego zgodnie przyjmujg,
iz miato to miejsce zima. Ustanowienie daty Bozego Naro-
dzenia na dzien 25 grudnia nastapito dopiero w koncu Il
lub na poczatku IV wieku n.e. Adekwatnie do jednej z wielu
interpretacji, chrzescijanie Il wieku, nie znajac wtasciwej
daty narodzin Jezusa, celowo obrali wtasnie te, nadajac
jej wymiar poniekad symboliczny - w tym dniu bowiem
celebrowano w Rzymie narodziny boga Storica i chciano
przeciwstawi¢ owym poganskim zwyczajom narodzenie
Boga-Cztowieka - ,Swiattosci swiata” (J 8,12). Ere Anno
Domini, czyli rok 1. naszej ery, pierwszy rok po narodzi-
nach Jezusa z Nazaretu, wprowadzit w 525 roku ormianski
zakonnik, Dionizjusz Mniejszy, przyjmujac 25 grudnia 753
roku AUC (Ab Urbe Condita - od zatozenia Rzymu) za date
narodzin Mesjasza, a rok 754 AUC zarok 1 n.e.

Miejsce urodzenia Jezusa tradycyjnie identyfikuje sie z Be-
tlejem - tak réwniez zgodnie twierdza ewangelisci Mateusz
i tukasz - chociaz, podobnie jak w przypadku probleméow
z ustaleniem daty, i to zagadnienie owiane jest spekulacjami
historykow. Wedtug swietego tukasza pordd miat miejsce
w ubogiej stodole (lub grocie), nastepnie - w blizej nieokre-
$lonym czasie - Rodzina udata sie do Nazaretu. Ewangelista
Mateusz natomiast, poza wspomnieniem narodzin Jezusa,
opowiada 0 przybyciu do Dzieciecia Medrcoéw ze Wschodu.
Nieznana jest ich liczba ani status spoteczny, chociaz, z racji
tego, iz Nowonarodzonemu wreczono trzy prezenty, zwykto
sieich nazywac Trzema Krolami.

Medrcy przynoszacy dary oraz czczacy Jezusa byliczestym
tematem sztuki sakralnej. Inny, by¢ moze nawet bardziej
istotny i czesciej pojawiajacy sie motyw chrzescijanskich
wytwordw artystycznych, stanowita Madonna z Dziecigt-
kiem. Najstarszy wizerunek Matki Boskiej z matym Jezusem,
namalowany przez nieznanego artyste w Il wieku n.e.,
znajduje sie w katakumbach Priscilli przy Via Salaria w Rzy-
mie. Narodzenie Panskie przedstawiano w wielu rozmaitych
formach malarskichi rzezbiarskich. Do pierwszych z nich za-
liczy¢ mozemy gtéwnie murale, malarstwo tablicowe, ilumi-
nacje ksiag, witraze i obrazy olejne. Szczegdlne potaczenie
sztuki malarskiej i rzezbiarstwa odnalazto natomiast swdj
wyraz w zdobieniach ottarzy. Inne przyktady dziet artystycz-
nych wykorzystujacych owa tematyke to miniatury z kosci
stoniowej, kamienne sarkofagi, elementy architektoniczne,
jaknp. nadproza drzwii gzymsy czy wolno stojace rzezby. Te
ostatnie czesto przybieraty forme tzw. presepe, czyli szopki.

Nowe Betlejem

1220 roku swiety Franciszek powrdcit z Pale-

styny. Natchniony wizyta w Betlejem zapragnat

odtworzy¢ miejsce narodzin Dzieciatka Jezus.
Uzyskawszy przychylno$¢ dwczesnego papieza, Honoriusza
lll, trzy lata poZniej zrealizowat swdj pomyst w Greccio -
niewielkiej miejscowosci potozonej obecnie we wtoskim
regionie Lacjum, ktéra wedtug Swigtego odznaczata sie
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Szopka we fra_pcisz dnsk ..: KBsciele (Austria)

wyjatkowym podobienstwem do palestynskich miasteczek.
Tomasz z Celano, hagiograf Franciszka z Asyzu, pisat: ,Przy-
gotowano ztébek, przyniesiono siano, sprowadzono wotu
i osfa. Prostota jest wyrozniona, ubéstwo wywyzszone,
a pokora wychwalona i Greccio staje sie nowym Betlejem”.
W pobliskiej grocie, z udziatem ludzii zwierzat, wystawiona
zostata pierwsza na swiecie szopka-jasetka, a wydarzenie to
rozpoczeto niezwykta tradycje.

Przez nastepne stulecie wiele kosciotow we Wtoszech
inscenizowato jasetka w okresie swiat Bozego Narodzenia,
ostatecznie jednak ludzii zwierzeta zastapiono rzezbionymi
figurami i ,zywe"” szopki przyjety forme statyczna. Powsta-
jace poczatkowo gtéwnie przy franciszkanskich zakonach
imitacje betlejemskiej groty szybko zdobyty popularnosc
w innych krajach katolickich, ktére zaczety importowac
z 1talii rzezbione figurki. Misterna sztuka tworzenia szopek
- poczawszy od eksponowania szczegotow garderoby po-
szczeqdlnych postaci, az po odpowiednie dobranie scenerii
-rozwijata sie na przestrzeni wiekéw, by w okresie od XVI do
XVII wieku osiagnac¢ apogeum w Krélestwie Neapolu.

Wtochy jako ojczyzna szopkarstwa wyjatkowo przyczynity
sie do ewoludji tego rodzaju rzemiosta. Poszczegolne regiony
kraju wytworzyty charakterystyczne dla siebie style, a réz-
nice przejawiaja sie m.in. w wykorzystywaniu odmiennych
materiatow do tworzenia postacii scenerii czy temacie prze-
wodnim prezentowanej sceny.

Perfekcja

wykonania

Naturalno$¢ wykonania
neapolitariskich bohate-
row szopkowych scen jest
nadzwyczaj intrygujaca.
Wyrazista mimika twarzy
postaci oraz bogactwo
formy to bardzo charakte-
rystyczne cechy tego po-
tudniowowloskiego stylu

szopkarskiego.

Dbalos¢
0 szczegoly

Neapolitaﬁscy tworcy szo-
pek przykladaja ogromna
wage do jak najwierniej-
szego odwzorowania
poszczeg6lnych elemen-
tow. Nawet bardzo male
rekwizyty tworzone
sazniezwykla dbaloscia
o autentyczno$¢ wyko-

nania.

Neapolitaiiskie tradycje szopkarskie s3 jednymi z naj-
bardziej cenionych na $wiecie. Tamtejsza sztuka wytwa-
rzania szopek rozprzestrzenita sie po catych potudniowych
Wtoszech, a wyraznie akcentowane lokalne zwyczaje (np.
apulijskie czy sycylijskie) przyczynity sie w konsekwencji do
powstania odmiennych stylow, wciaz jednak silnie 0sadzo-
nych w neapolitanskim kunszcie. Pierwsza szopka staneta
w Neapolu juz w Xl wieku, ale to na XVIII wiek przypada
szczyt rozwoju tamtejszeqgo szopkarskiego rzemiosta. Wy-
twarzano je wszedzie - poczawszy od bogatych dwordw,
przez mieszczanskie domy, na biednych chatach konczac.
Niezwykle charakterystycznym dla neapolitanskiej presepe
jest surowiec, z ktérego sie ja wykonuje - terakota, nato-
miast tfo dla przedstawianych scen stanowi sam Neapol.
Tematyka ukazywanych wydarzen jest rozmaita, aczkolwiek
odwotuje sie do zycia codziennego neapolitaficzykdw. Poza
Swieta Rodzing sa wiec obecni mieszkancy miasta, zawsze
przedstawiani z niezwyktym autentyzmem i wykonywani
czesto przez najlepszych wtoskich rzezbiarzy, architektow
i krawcow. Tworzone obecnie szopki s3 niekiedy zupetnie
pozbawiane religijnych akcentéw, a ich autorzy skupiaja sie
na realistycznym ukazaniu dnia codziennego badz aktual-
nych wydarzen. Serce neapolitanskiego szopkarstwa bije
przy via San Gregorio Armeno - to tam mozemy podziwia¢
wytwory najznakomitszych wioskich szopkarzy.

Wyjatkowy styl, ktéry rozwijat sie juz od Xl wieku,
wykreowali takze bolonscy artysci. Gtownym elementem
wyrézniajacym ichniejsze szopki jest rzezbienie i modelo-
wanie postaci w catosci, tacznie z ubraniami. Surowce do
tworzenia figur sg rézne: od papieru, przez drewnoi gling, po
gips. W bazylice sw. Stefana w Bolonii przechowywana jest
ponadto najstarsza na $wiecie szopka datowana na XIll wiek.
0d tego tez okresu rozwijato sie szopkarstwo w regionie
Marche, gdzie szopki wzbogaca sie o orientalne elementy,
a figurki wykonuje z terakoty badz gipsu, bez szycia strojow.
Genua réwniez wykreowata odrebny styl, ktéry opiera sie
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na wyeksponowaniu detali i precyzyjnym dobieraniu ma-
teriatéw (od drewna, ktore jest najbardziej dla regionalnych
tradycji charakterystycznym surowcem, po ceramike). Naj-
wybitniejszy przyktad genuenskiej szopki, ktorej scenerig
tworza typowe, waskie staromiejskie ulice stolicy Ligurii
(tzw. caruggi), a wszystkie figury wykonane sg z drewna,
znajduje sie w Sanktuarium Nostra Signora Assunta di Carbo-
naraw Genui.

Szopkarstwo jest we wtoskiej tradycji rzemie$lniczej
niezwykle silnie zakorzenione. Wiele wartosciowych, cze-
sto wielowiekowych eksponatéw przechowywanych jest
w kosciotachi muzeach, organizowane sg ponadto wystawy
promujace sztuke konstruowania szopek. Najbardziej znany-
mi targami szopkarskimi sa 100 presepi (100 szopek), ktdére
odbywaja sie corocznie od 1976 roku w Sale del Bramante
tuz przy Bazylice Santa Maria del Popolo w Rzymie. Ponadto
propagatorzy tej sztuki rzemiesiniczej, poza tworzeniem co-
raz bardziej niecodziennych elementdw szopek (np. figurki
Berlusconiego w stroju pastuszka) czy uzywaniu oryginal-
nych surowcédw (np. czekolady, kukurydzy, makaronu, mu-
szelek), staraja sie wynies¢ autorskie konstrukcje poza ramy
standardowych presepi. | tak np. budowano na wtoskich
wybrzezach szopki z piasku (czego przyktadem moze byc¢
plaza w Rimini), tworzac w mokrym gruncie zachwycajace
scenerie i postacie, lub ustawiano rzezby (najczesciej natu-
ralnych ludzkich rozmiaréw) na ptywajacych todziach.

Jakkolwiek Wtosi opanowali sztuke tworzenia szopek do
perfekcji i nie mozna odmowi¢ im do$wiadczenia, niesamo-
witego talentu i wyjatkowej pomystowosci, inne kraje kultury
chrzescijanskiej dos¢ szybko podchwycity zapoczatkowany
przez $w. Franciszka koncept, adaptujac go do wtasnych wa-
runkdw. Na poczatku w Europie, potem za$ na catym sSwiecie,
narodzito sie wiele stylow szopkarskiego rzemiosta. Jako Pola-
cy winnismy by¢ dumni z naszych rodzimych okazéw, ktérych
kunszt nierzadko doréwnuje najlepszym swiatowym trendom,

a najpetniej objawit sie on w Krakowie. DOKONCZENIENAS. 24
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Krakowska szopka kdfkursowa u stop-pemnika Adama Mickiewicza- |

KLASYCZNA KRAKOWSKA MAESTRIA

zieki zakonnikom reguty $w. Franciszka szopkar-
Dskie zwyczaje mogty szybko rozprzestrzenia¢ sie

po chrzesdcijanskiej Europie. W niedtugim czasie
od wystawienia pierwszych jasetek w Greccio franciszkanie
zaszczepili zalazek nowej tradycji takze w Polsce (szacuje
sie, iz byto to jeszcze w XIIl wieku). Jedna z najstarszych za-
chowanych do tej pory szopek znajduje sie u siostr klarysek
w Krakowie, w kosciele $w. Andrzeja - figurki przedstawia-
jace Dziecigtko Jezus, Matke Boska oraz sw. Jézefa datuje sie
na 2 potowe XIV wieku.

Konstruowanie jasetek byto z poczatku domena zakonni-
kdw, dopiero po pewnym czasie w tworzenie nowej bozona-
rodzeniowej tradycji wtaczyty sie osoby swieckie. Domowe
wersje wizualizacji miejsca narodzin Jezusa miaty w Polsce
dwie odmiany. Jedng z nich byta tzw. Betlejemka - mata
stajenka z figurami Swietej Rodziny, pastuszkami oraz Trze-
ma Krélami. Takie konstrukcje umieszczano w wykonanych
7 masy papierowej grotach lub w miniaturowych imitacjach
kosciotow. Do dzisiaj sa one ustawiane w wielu domach
w poblizu choinek, stanowia takze popularny rekwizyt
wsrdd koledujacych dzieci. Drugi rodzaj stanowita tzw. szop-
ka kukietkowa - oprocz klasycznej stajenki i znajdujacych
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sie wewnatrz figurek, zawierata takze scene, na ktorej za
pomocg kukietek odgrywano przedstawienie. Tematyka
wystawianych teatrzykow taczyta w sobie zaréwno watki
religijne, jak i typowo $wieckie, te ostatnie za$ czgsto miaty
charakter satyryczno-obyczajowy.

W pierwszej potowie XIX wieku szopki kukietkowe byty
juz w krakowskiej obrzedowosci ludowej silnie zakorzenio-
ne. Stanistaw Estreicher wysunat teze, iz to wtasnie w Kra-
kowie ,(...) ztaczono w catos¢ szopke (...) z figurkami typu
maryonetkowego, odgrywajacemi sceny charakterystyczne
i liturgiczne i ze tu powstata dzisiejsza obnosna scena szop-
kowa". Ten rodzaj szopki wystepowat gtéwnie na terenach
niegdys podlegtych zaborom rosyjskiemu i austriackiemu,
a zwtaszcza w Matopolsce (przede wszystkim, oczywiscie,
w okolicach Krakowa). Popularna byta takze w Warszawie.
Nieliczne natomiast przyktady mozna byto spotkac na Pomo-
rzuiw Wielkopolsce, a na Warmiii Mazurach szopka nie byta
znanaw ogole.

Co ciekawe, gtéwne postacie koscielnych jasetek, czyli
Swieta Rodzina, w szopce z kukietkami sygnalizowano
najczesciej jedynie w postaci papierowych sylwetek bad?
obrazka i stanowity one poniekad tto dla rozgrywajacych

Sceny

historyczne

Z biegiem czasu szopki
przestaly petni¢ role
jedynie odzwierciedlenia
miejsca narodzin Jezusa.
Swieckie akcenty
wyraznie zaznaczaly sie

wwytworach szopkarzy

zréznych kregow kulturo-

wych. Wydarzenia histo-
ryczne stanowily istotny,
zwlaszeza w czasach kry-
zysu, element poszczegol-

nych szopkowych scen.

Budowanie
opowies’ci

Szopka stanowi poniekad
reportaz zzycia
codziennego mieszkan-
cow. Przedstawiane sceny
to kreowanie opowiesci
poprzez zaszczepianie
w nich bliskiej danym
grupom spolecznym te-

matyki.

Wspdlczesne
nastroje

Szopka pelni takze role
przekaznika informacji
iodzwierciedla aktualne
nastroje spoleczne i poli-
tyczne. Charakterystyczne
zwlaszcza dla neapolitan-
skiego stylu jest wprowa-
dzanie w scenerie waznych
postaci ze $wiata wspélczef
snego — papiez Franciszek
czy Silvio Berlusconi party-
cypujaw szopkowej scenie
razemzreszta neapolitar’lf
skich bohateréw.

Przedstawienia
bozonarodze-
niowe

Jasetkajako ,zywa” forma
szopki przekazywaly znacznie
wigcej tresciniz jej statyczne
formy. Oprécz standardo-
wych motywoéw biblijnych
$wieckie elementy petnity
wazng role kulturowego spo-
iwa, zwlaszcza w trudnych dla
danego narodu momentach

historycznych.

sie na matej scenie wydarzen. Marionetkowymi bohaterami
byty natomiast postacie zwigzane z catorocznymi obrzedami
ludowymi (krol Herod i jego dwar, Trzej Krélowie, pasterze,
aniot, diabet, $mier¢, Zyd i Cygan, czarownica, ksiadz, dziad
i baba, para mtodych, druzbowie itd.), postacie ,obcych”
(cudzoziemcow, np. Niemcdw, Wegrow, Kozakow, Wiochow;
polskich grup regionalnych, np. gorali; handlarzy, sprze-
dawcow czy czeladnikéw) oraz postacie z innych warstw
spotecznych (szlachcic, mieszczanin) badZ wyrdzniajace sie
we wtasnym srodowisku pozycja ekonomiczng.

Teatrzyki kukietkowe nie byty jednak jedynie specjalno-
$cig domowych zaciszy, bowiem, jak wczesniej wspomniano,
juz zakonnicy - zanim szopki wyszty poza mury koscielne -
zajmowali sie organizacja przedstawien jasetkowych, ktére
za$w krdtkim czasie zyskaty ogromna popularno$ci zaczety
przyciagac szerokie grono zainteresowanych. Wystawianie
jasetek w kosciotach zostato jednak wstrzymane wraz z ro-
kiem 1736 i wydanym wéwczas postanowieniem biskupa
Teodora Czartoryskiego. Gtosne i wesote przedstawienia
- przepetnione coraz czesciej swieckimi akcentami - ktocity
sie 7 powaga swiatyni. Zezwolono wdwczas wytacznie na
wystawienie w okresie swiat Bozego Narodzenia statycznej
,niemej” szopki.

Wprowadzony zakaz nie powstrzymat skadinad dalszego
organizowania tego typu przedstawien. Stuzby koscielne
oraz mtodzi ludzie, zwtaszcza zacy, nastepnie zas rzemiesl-
nicy i chtopi, kontynuowali nowa tradycje. Opracowujac
domowa wersje widowiska jasetkowego, wtaczylija nastep-
nie w zwyczaj koledowania. Takie inscenizacje oparte byty
na stosunkowo statym watku biblijnym, ktéry sktadat sie
7 trzech czesci. W pierwszej z nich Aniot oznajmiat pastusz-
kom o narodzinach Jezusa, w drugiej Trzej Krolowie sktadali
swoje dary przy ztébku Dzieciecia, natomiast w ostatniej
7 nich (tzw. herodach), najbardziej popularnej wsrod widzow
scenie, przedstawiana byta opisana przez sw. Mateusza rzez
niewiniatek oraz $mierc krola Heroda. Ta czes¢ jasetek uka-
zywata walke dobra (Aniot) ze ztem (Diabet), a despotyczny
krol karany byt w dwdjnasob: ciato zabierata Smier¢, a dusze
- Diabet.

W przeciwienstwie do elementéw biblijnych, swieckie
motywy inscenizacji byty zmienne i zalezne od aktualnych
wydarzeninastrojow. Zauwazalny byt w tym przypadku silny
wptyw lokalnego folkloru. Ewolucja przedstawien jasetko-
wych doprowadzita w niektorych przypadkach do zatracenia
ich pierwotnej formy -redukcja aspektow biblijnych na rzecz
elementdw swieckich spowodowata w konsekwencji odse-
parowanie nowej juz formy widowiska od tradycyjnej szopki
i koledowania. Stato sie tak w wielu wiekszych miastach
Polski, w Krakowie jednak losy szopkarskiego rzemiosta po-
toczyty sieinaczej.

Dumni ze swego dziedzictwa kulturowego mieszkancy
podwawelskiego grodu kultywowali i rozwijali tradycje
budowania szopek, az w XIX wieku cechy architektoniczne
konstrukcji staty sie tak odmienne od innych polskich przy-
ktadow, iz mozna mowic¢ o wyodrebnieniu sie wowczas cha-
rakterystycznego krakowskiego stylu szopkarskiego. Jego
podstawa byto silne wzorowanie sie twércow na bogatej
architekturze Krakowa - wymieszanie cech pochodzacych
7 réznych epok budynkéw doprowadzito ostatecznie do
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powstania niesamowitych wielobarwnych konstrukgji, przy-
pominajgcych poniekad basniowe patace. 7 dziewietnasto-
wiecznych zapiskéw oraz doniesien prasowych wynika, iz
owczesne szopki krakowskie przyjmowaty forme okazatych
dwumetrowych budowli. Tworzono je z tektury i listew, na-
stepnie za$ oklejano kolorowym papierem. Okna wypetnia-
no barwnymiszybkami, ktére rozswietlano Swieczkami.

Niezwykle istotnym czynnikiem, ktdéry bezposrednio
wptynat na renome krakowskiej sztuki szopkarskiej, byt
literacki i dydaktyczny wymiar wystawianych scen. Teksty
owych widowisk cechowata dojrzatos¢ dramaturgiczna,
rownowaga miedzy aspektami biblijnymi i Swieckimi oraz
harmonijne wspdtistnienie zaréwno tresci ludowych z ele-
mentami wywodzacymi sie z kregdw kultury inteligenckiej,
jaki réznych wymiaréw rzeczywistosci (czy to legendarnych
postaci, czy bohateréw historycznych).

W okresie pozbawienia Polski niepodlegtosci znaczenie
szopki urosto w $wiadomosci mieszkancow Krakowa do
rangi kulturowego spoiwa, ktore tgczyto bogate dziedzictwo
przodkéw z podtrzymywaniem i pobudzaniem nastrojow
patriotycznych oraz koito 6wczesne niepokoje. Krakowscy
poecii literaci wspieralilokalnych twdrcow w tworzeniu tek-
stow na potrzeby jasetkowych przedstawien, ogromna role
odgrywata takze miejscowa inteligencja i bogatsi ziemia-
nie, ktorzy byli fundatorami szopkarskich widowisk, ptacac
wykonawcom za wystawiane spektakle. 7 racji niematych
sum przeznaczanych na owe przedsiewziecia, zmotywowani
szopkarze tworzyli coraz bardziejimponujace konstrukcje, co
znacznie wptyneto na range i konkurencyjnosc krakowskich
szopek. Za mistrza szopkarskiego rzemiosta uwaza sie po-
wszechnie Michata Ezenekiera, murarza i kaflarza z Krowo-
drzy. Stworzona przez niego w latach osiemdziesigtych XIX
wieku szopke nazywa sie niekiedy ,szopka matka” i traktuje
ja jako swoisty wzor krakowskiego stylu.

Niestety wybuch I wojny $wiatowej zakonczyt ztoty okres
kukietkowejszopki. Ratujac swoja sytuacje materialng, szop-
karze zaczeli tworzy¢ mniejsze, pozbawione sceny i wielu
zdobien konstrukcje, ktdére stanowity jedynie namiastki
dawnych okazéw. Probowano szopkarskie tradycje wskrze-
si¢ w miedzywajniu, chociaz, z uwagina konkurencje innych
form rozrywki (m.in. kina), nie byto to tatwym zadaniem.
Waznym impulsem do ozywienia krakowskiego szopkarstwa
stato sie niewatpliwie ustanowienie w 1937 roku konkursu
nanajpiekniejsza szopke. Od tamtej pory, z przerwa w latach
1939-1945, odbywa sie on co roku, zawsze w tym samym
miejscu—-u stop pomnika Adama Mickiewicza. Mimo prob nie
udatosiejednak przywrocic¢ do task szopki kukietkowej (cho-
ciaz powrdcita ona na krétko podczas Il wojny swiatowej,
bedac jednym z tych aspektow sztuki, ktére - podobnie jak
podczas zaboréw - napetniaty Polakéw patriotycznym du-
chem i wskrzeszaty w nich wole walki). Znana obecnie szop-
ka krakowska (zwana inaczej konkursowa), ktora zastapita
swojg kukietkowa poprzedniczke, pojawita sie po wojnie,
a caty wysitek jej tworcow skupit sie na architektonicznej
formie konstrukcji i kunszcie jej wykonania.

0d lat siedemdziesiatych XX wieku w kazdy pierwszy
czwartek grudnia na Krakowski Rynek $ciagaja szopkarze.
Na stopniach pomnika Adama Mickiewicza ustawiaja swoje
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dzieta, ktére przez dwie godziny sa poddawane ocenie prze-
chodniéw. Gdy zabrzmi hejnat, twdrcy krakowskich szopek
biorg swoje prace, obchodza w barwnym pochodzie rynek
i niosa je do Muzeum Historycznego Miasta Krakowa - to
tam zostang wybrane najpiekniejsze szopki. Jury ocenia je
w czterech kategoriach: szopki duze, $rednie, mate i minia-
tury, a takze w dwdch kategoriach wiekowych: dziecigcej
i mtodziezowej oraz seniorskiej.

Krakowska szopka stata sie nie tylko najbardziej znanym
przyktadem szopkarskiego rzemiosta w Polsce, ale stanowi
tez modelowy jego przyktad na catym $wiecie. Wérod wielu
stylow tworzenia presepi krakowskiszyk na pewno wyréznia
sie niezwykta oryginalnoscia, ale sa jeszcze w Polsce inne
wspaniate przyktady tej sztuki. Jednym z nich moze by¢
szopka w Panewnikach - najwieksza konstrukcja ottarzowa
w Europie, ktéra w okresie Swigt Bozego Narodzenia jest
wznoszona przez miejscowych zakonnikéw i wiernych w Ba-
zylice sw. Ludwika Krola i Wniebowziecia Najswietszej Maryi
Panny w Katowicach. Buduje sie ja z bali i desek jodtowych,
natomiast wewnatrz rozstawia gipsowe i drewniane figury,
7 ktérych najstarsze wykonano w drugiej potowie XIX wieku.
Figury Maryii Jézefa majg po 95 cm, figurka Dziecigtka Jezus
natomiast 44 cm, a sprowadzono ja w 1981 roku z Betlejem.
Kazdego roku wystawia sie tacznie okoto 120 figur.

W Wambierzycach za$ juz od XVIII wieku rozwijata sie
tradycja budowania szopek ruchomych. Obecna szopka po-
chodzi z 2 potowy XIX wieku i zostata skonstruowana przez
Longina Wittiga. W cigqu prawie 30 lat wyrzezbit on okoto
800 postaci, z czeqo 300 ruchomych. Po smierci Wittiga opie-
ke nad szopka przejat jego syn, ktéry, kontynuujac rodzinne
tradycje szopkarskie, tworzyt kolejne rzezby i kompozycje,
stale rozbudowujac konstrukcje. Kolejnym przyktadem szop-
ki ruchomej jest chata w Czermnej, gdzie znajduje sie
dzieto sprzed 90 lat. Podczas wieloletniej pracy jego twor-
cy powstato okoto 250 rzezbionych figur. W Warszawie
takze mozna podziwia¢ ruchoma szopke, ktéra w 1948 roku
umieszczono w podziemiach kosciota ojcéw kapucynow
przy ulicy Miodowej. Tego typu obiekty znajdujg sie ponadto
m.in. w Poznaniu, Zakopanem, Gdansku, Wroctawiu czy we
franciszkanskim Niepokalanowie.

e | e
© ___ —Krakowska szopka podcza_s__t_Lad-y(-y-j-ﬂ’egU‘B_ﬁodu
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Szopka na swiecie

ako swoisty produkt kultury szopka rozprzestrzeniata sie

po Swiecie, zdobywajac popularnos¢ wsréd wielu naro-

dow. Jakkolwiek podstawowa idea, czyli odtworzenie
fejsca narodzin Chrystusa, pozostata niezmienna niezaleznie
od obszaru, w ktérym ewoluowata, tak stosowane materiaty
i style wykonczenia byty dalece odmienne -zwtaszcza miedzy
Europg, a innymi czesciami $wiata.

Na Starym Kontynencie, oprocz kolebki szopkarstwa -
Wtoch, wyrazne s3 cztery nurty szopkarskie: hiszpanski,
ktory - ze wzgledu na sytuacje geopolityczng - ksztattowat
sie wraz ze stylem neapolitafiskim (Neapol znajdowat sie
wowczas pod panowaniem Hiszpanii), prowansalski, ktory
cechuja stynne gliniane figurki (tzw. ,santons”), niemiecki,
gdzie szopkowe figurki wykonywane s3 gtéwnie z drewna,
oraz wschodnioeuropejski, do ktérego naleza cztery rozne
tradycje reprezentowane przez Wegry, Stowacje, Polske i Ro-
sje. Taki podziat jest raczej uogoélniony, a rozmaitos¢ stylow
szopkarskich jest znacznie bogatsza.

Ciekawym pozaeuropejskim przyktadem szopkarskiej
sztukijest styl obecny w Ameryce tacinskiej. W ichniejszych
szopkach silnie akcentowane sa barwy Stoficai nieba. Wyraz-
nie obecny jest takze lokalny folklor. Europejskiego odbiorce
moze zaskoczy¢ wiele elementéw tamtejszych okazéw - za-
rowno Dziecigtko w pidropuszu lub peruwianskiej czapce,
Jozefi Maryjaw palmowychspddnicachiz kolorowyminaszyj-
nikaminaszyi, jakiinnibohaterowie danejscenyz meksykan-
skimi kapeluszami na gtowie. Maty Jezus moze spac¢ na plazy
pod palmamialbo w indianskim postaniu, a poza owcamiczu-
wajg przy nim lamy. Tradycje szopkarskie rozprzestrzenity sie
w  Ameryce tacinskiej dzieki portugalskim, hiszpanskim
i francuskim jezuitom. W Afryce natomiast pierwsze szopki
pojawity sie za sprawa misjonarzy. Z czasem wzbogacono je
w typowo afrykarskie akcenty - poczawszy od uzywanych
materiatow na prezentowanych sceneriach skonczywszy.
Azjatyckie szopki tchna zas orientalnymi akcentami - sceny
czesto przedstawiane sg na lisciach palmowych oraz zawie-
raja chinska czy japonska ornamentyke.

W $wiadomosci chrzescijan Narodzenie Panskie jest wy-
darzeniem nadzwyczaj waznym, stad tez nic dziwnego, iz
juz od kilkunastu stuleci znajduje ono swoj wyraz w wielu
wytworach szeroko pojetej sztuki. Szopki sa jej wyjatkowym
przyktadem - tworzenie miniatur miejsca narodzenia Jezusa
angazowato (i angazuje do tej pory) szerokie grono pasjo-
natéw bez wzgledu na ich status spoteczny czy miejsce po-
chodzenia. Kulturowa mozaika uwidacznia sie w tych matych
konstrukcjach w sposdb nadzwyczaj wyrazny. Kazdy narod,
kazdagrupa spoteczna, wyrazajac sie przez odzwierciedlenie
jednego, tego sameqo przeciez dla wszystkich wydarzenia,
mogta zawrze¢ w swoich dzietach wtasne wizje i tradycje.
Formajest wszakze nosnikiem sztuki—w formie zatem zawie-
rano swoje odczucia i wyobrazenia. Na catym $wiecie stwo-
rzono miliony ,nowych Betlejem” - i nie ma znaczenia czy
w Neapolu, czy na Krakowskim Rynku, czy na meksykanskiej
plazy, czy w amerykanskich domach handlowych: przedsta-
wiana w wielorakich formach betlejemska grota staje sie za
sprawa szopki miejscem wyjatkowo bliskim dla wszystkich -
bez wzgledu na geograficzna i czasowa odlegtosc. |

Szopka
poludniowo-

amerykarska
Wyjatkowa egzotyka

odznaczajq sie szopki
zAmeryki Laciriskiej.
Stanowig one modelowy
przyklad silnego wplywu
lokalnej kultury na two-
rzong sztuke — gleboko
zakorzenione tradycje
przejawiaja si¢ chociazby
w charakterystycznym

ubiorze Swigtej Rodziny.

Postaci

przy pracy

Ludzie przy pracy byli

jednym z najczestszych
tematow przedstawianych
scen, gdzie, wykonujac
codzienne obowiazki, bez-
posrednio towarzyszyli
Swietej Rodzinie. Stano-
wilo to symbol polaczenia
zycia doczesnego z biblijna
historig, co zblizalo zwy-
ktylud do cudu Narodze-

nia Pariskiego.

RODZINNYCH, RADOSNYCH | PEENYCH SNIEGU
MAGICZNYCH SWIAT BOZEGO NARODZENIA

wszystkiego co dobre dla Panstwa i Najblizszych
w ten szczegolny czas zycza
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Inzynier korzystajac ze specjalnych gogli moze oceni¢ widocznos¢
z wozka w zakresie 360 stopni bezposrednio z pozycji operatora.
Dzieki temu testy dotyczace pola widzenia operatoréw mozna prze-
prowadza¢ juz na wezesnym etapie prac nad wozkiem.

WIZUALIZACJA NA WIRTUALNYM WOZKU

Linde Material H i “Hardware-in-the-
-Loop”, czyli testowanie systeméw
wsparcia i sterowania elektronicznego
Linde Safety Pilot.

o0dczas zorganizowanego w zesztym roku

w Mainz wydarzenia ,World of Material

Handling” firma Linde Material Handling
zaprezentowata unikalny system wspierajacy
prace operatorow wozkow widtowych - Linde
Safety Pilot (LSP). W trakcie obstugi wdzka
system ten na biezaco monitoruje kluczowe
parametry pracy wozka, takie jak np. predkos¢,
wysokos¢ podnoszenia, srodek ciezkosci tadun-
ku, ciezar tadunku, przechyt masztu oraz kat
skretu kot. Kiedy ktorykolwiek z parametrow
przybierze krytyczna wartos¢, system natych-
miast ostrzega o tym operatora. Opcjonalnie
system moze interweniowa¢ w prace wdzka
poprzez spowolnienie predkoscijazdy lub ogra-
niczenie ruchdw masztu. Jest to jedno z wielu
rozwigzan wspierajacych bezpieczng prace na
wozkach widtowych dostepnych w ofercie Lin-
de. Wraz z pracami nad rozwojem systemu LSP
inzynierowie Linde ustanowili nowa procedure
testowania obejmujgca metode Hardware-in-
-the-Loop (HiL), ktéra umozliwita kompleksowe
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sprawdzenie systemu LSP oraz innych elek-
tronicznych urzadzen sterujacych za pomoca
wirtualnych modeli wozkéw widtowych, a na-
stepnie ich dalsze udoskonalanie na podstawie
zebranych danych.

System Linde Safety Pilot zostat w pierwszej
kolejnosci  udostepniony dla elektrycznych
wozkow widtowych o udzwigach w zakresie
od 2 do 5 ton. W tym zakresie udZwigu Linde
oferuje 34 modele wozkow w dwdch seriach
wraz z szeregiem roznych wariantow masztow
i osprzetow. Niezaleznie od konfiguracji wozka
7 systemem LSP konieczne jest wczesniejsze
sprawdzenie  funkcjonalnosci  urzadzenia.
Hans-Joachim Wenzel, pracownik Dziatu Pro-
jektowania i Rozwoju Wozkow, ttumaczy: “Wy-
konywanie terenowych testow LSP w kazdej
dostepnej konfiguracji wozka nie tylko bytoby
bardzo kosztowne, ale przede wszystkim po-
chtaniatoby zbyt wiele czasu”. Hans-Joachim
Wenzel ma dwudziestosiedmioletnie  do-
Swiadczenie w projektowaniu i udoskonalaniu
wdzkéw Linde, a od 2003 roku pracuje takze
w obszarze testowania wdzkéw w Centrum
Badan i Rozwoju Linde Material Handling.
Wenzel dodaje: “Dzieki nowej procedurze Hil
testy wdzkéw mozna przeprowadzi¢ taniej

i szybciej. Co wiecej, teraz mamy mozliwos¢ te-
stowania nowych opcji i zastosowanych zmian
na wirtualnych modelach woézkéw, a nastepnie
wprowadzanie ich w skali przemystowej i pro-
dukcyjnej o wiele szybciej niz dotychczas”.
Wedtug Wenzela nowoczesne technologie
projektowania stanowig kluczowy aspekt dla
umacniania pozycji Linde w branzy.

Od recznego sprawdzania do
w pe.lni automatycznego testo-
wania
Niemalze wszystkie funkcje wodzkéw widto-
wych Linde s3 kontrolowane elektronicznie.
Oznacza to, ze za przekazywanie polecert odpo-
wiadaja gtownie przewody, a nie rozwiazania
mechaniczne lub hydrauliczne. Inzynierowie
i testerzy musza weryfikowa¢, czy wszelkie
systemy elektroniczne lub te zwigzane z bez-
pieczefdstwem pracuja niezawodnie w kazdych
warunkach. W przypadku wystapienia btedu
zintegrowane systemy bezpieczedstwa i mo-
nitorowania musza przywroci¢ wozek do bez-
piecznego stanu.

W przesztosci wozek i jednostki sterujace
byty potaczone z pomiarowymi adapterami
i manualnie poddawane zwarciom, przerywaniu

Najciezsza z aplikacji — w rozszerzo-
nym te$cie obciazen kazdy nowy maszt
musi wykona¢ 50 000 cykli podno-
szenia 1 opuszczania nominalnego fa-
dunku na maksymalng dopuszczalng
wysokos¢.

obwoddw i zaktécaniu sygnatéw. Wszystkie
powyzsze czynnosci miaty na celu weryfikacje,
czy nieoczekiwany btad lub brak sygnatu nie
spowoduje niebezpieczenstwa w postaci np.
przypadkowych ruchdw wdzka. Jednak taka pro-
cedura wymagata przeprowadzenia kilku tysie-
cy testow, a nastepnieich ocenyi dokumentacji.

Po pewnym czasie Linde zdecydowato sie na
wprowadzenie czesciowo zautomatyzowanego
sposobu testowania systemow elektronicznych
na realnych wdzkach, tak jak odbywato sie
to wczesniej. Ta procedura nosita nazwe ,Ve-
hicle in the Loop” i obecnie jest zastepowana
systemem Hil. W oparciu o niezliczona ilos¢
danych z systemu CAD, a takze wielu pomiarow
i badan, modele stworzone w komputerowym
oprogramowaniu pozwalajg na stworzenie
wirtualnej mapy wozkéw widtowych wraz z ich
charakterystyka jazdy. Kazda skalkulowana
maszyna jest adaptowana do odpowiednich
danych pomiarowych opartych na wartosciach
pobranych z prawdziwego woézka. Nastepnie
doprowadza sig do tego, aby testy symulacyjne
i testy na prawdziwym wazku przynosity takie
same rezultaty. W ten sposéb model staje sie

odzwierciedleniem  wszystkich — wariantow
wozkow z dowolnym osprzetem w zaleznosci
od tego, w jaki sposob zostanie skonfigurowany
przez inzynierow w systemie Hil. Dzieki temu
mozliwa jest ocena wptywu zmian w konfi-
guracji wozka na charakterystyke jazdy bez
koniecznosci budowania prototypow. Takie roz-
wigzanie jest o wiele bardziej wydajne i mniej
czasochtonne.

Wirtualny widok z wézka na 360°
Metody badan oparte na oprogramowaniu s3
wykorzystywane takze w standardowych te-
stach przeprowadzanych na wozkach i dotycza-
cych ich niezawodnosci. Wraz z dostarczajaca
oprogramowanie firmg Reknow opracowalismy
system informatyczny umozliwiajacy analize
widocznosci zgodnie z zaleceniami normy 1SO
13564. W oparciu 0 dane CAD generowany jest
tréjwymiarowy obraz widocznosci z wozka.
Dzigki temu po zatozeniu specjalnych gogli
inzynier ds. rozwoju moze oceni¢ widocznos¢
7 wozka w zakresie 360 stopni. W zwiazku z tym
testy dotyczace pola widzenia operatorow
mozna przeprowadzac¢ juz na wczesnym eta-
pie prac nad wozkiem, co wiecej, mozliwe jest

WIZUALIZACJA NA WIRTUALNYM WOZKU | NEWS

sprawdzenie zakresu widoczno$ci przy zastoso-
waniu réznych koncepcji masztu oraz praca nad
osiagnigciem optymalnej widocznosci.

Efektywno$¢ maszyn Linde
potwierdzona przez inzynierow

i technikow

Juz od kilkudziesieciu lat nasze wozki szczycq
sie niezawodnosciq, solidnosciq i wydajnosciq.
Nie bez powodu wdzki Linde sq czesto stoso-
wane w ekstremalnych aplikacjach, deklaruje
Hans-Joachim Wenzel. Dodaje réwniez: Wraz
7 rozwojem maszyn nasz odpowiedzialny za
testowanie dziat musi pracowac¢ nad utrzyma-
niem standardéw i wysokiej jakosci naszych
produktéw, a takze nad tym, by stawaly sie one
coraz lepsze. |

Metoda Hardware-in-the-Loop (HiL)
umozliwia kompleksowe sprawdzenie
systemu LSP, a takze innych elektro-
nicznych urzadzen sterujacych oraz
systemow wsparcia operatora w szybki
i stosunkowo niedrogi sposéb.

Krytyczny zakres

Zostat osiagniety maksymalny udiwig.

Po diwiekowym sygnale ostrzegawczym nastepuje
dezaktywacja wozka.

Ograniczony Zakres
Prawie osiagnieto maksymalny udiwig wézka. Predkos¢
podnoszenia oraz pochytu masztu zostata zredukowana.

Zakres bezpiecznej pracy
Brak ograniczen

Efektywne wspieranie operatora realizowane jest réwniez
przez funkcje "swiatet drogowych" na kolorowym
wyswietlaczu.

Linde Safety Pilot jest urzadzeniem niemal niezbednym do pracy w krytycznych
warunkach — w takiej sytuacji, gdy tylko pojawia sie blad, operator natychmiast
otrzymuje wizualny i akustyczny sygnal ostrzegawczy, za$ sterownik wozka
aktywnie reaguje i dostosowuje funkgcje pojazdu.
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7 NAMIWSZYSTKO
SWIETNIE SIE ULOZY

Marcus Vitruvius Pollio, zyjacy w I wieku p.n.e. rzymski architekt i inzynier, pisat:
JIstnieje pewien gatunek pytu, ktéry dzieki przyrodzonym wtasciwosciom wytwarza
rzeczy godne podziwu. Proszek ten zmieszany z wapnem i tamanym kamieniem nie
tylko zapewnia trwatos¢ wszystkich budowli, lecz nawet uzyty przy budowie grobli
w morzu twardnieje pod woda”. Najstarsze $lady stosowania opisywanej przez Witru-
wiusza substancji datuje sie juz na 7000 rok p.n.e. - z tego okresu bowiem pochodza
budowle w galilejskiej miejscowosci Yiftahel, w ktorych podtogach i czesciach $cian
odkryto 6w budulec - jednak jej wykorzystanie i rozpowszechnienie w starozytnym
budownictwie miato miejsce dopiero kilka stuleci p6Zniej.w Rzymie. W IV wieku p.n.e.
wznoszono tam bowiem konstrukcje poprzez wlewanie zaprawy. oraz wrzucanie gruzu
miedzy dwie kamienne $ciany. Tylko 100 lat p6zniej unowoczesniono techniki produkgji
owej substancji i jej cechy staty sie wyjatkowo zblizone do obecnych. Mowa oczywiscie
o betonie - jednym z najbardziej popularnych materiatéw stosowanych we wspoétcze-
snym budownictwie.

zymski beton skfadat sie z zaprawy
Mapiennej i wystepujacego tam po-
szechnie  popiotu  wulkanicznego,

tzw. pucolany. Juz za czasow Witruwiusza byt
on powszechnie stosowanym materiatem bu-
dowlanym. Wykorzystywano go do budowy
m.in. portoéw, falochrondw, fortec, Swigtyn,
akweduktow czy stynnych rzymskich drog, kto-
re rozstawita ich niezwykta trwatos¢ - niektdre
7 nich przetrwaty bowiem do obecnych czasow.
Dzigkijego plastycznosci, oprocz prostych $cian,
formowano z niego tukii koputy. Wigkszos¢ za-
chowanych do dzi$ budowlistarozytnego Rzymu
zbudowanych zostato z betonu.

«Panteon (Rzym, Wlochy) — z pewno-
$ciajednaz najbardziej znanych rzym-
skich budowli. Wienczaca go kopula,
ktorej $rednica i wysol\osc sa rowne
43,3 m (142 stopy), od 125 roku n.e.
do dnia dzisiejszego pozostaje naj-
wieksza kopula wykonana z betonu
niezbrojonego.

Tama'Trzech Przetoméw

| chociaz w $redniowieczu o tym niezwykle
trwatym budulcu zapomniano, tak od XVl
wieku zaczeto powoli przywracac¢ go do task.
Obecnie nowe technologie oraz nowoczesne
dodatki i domieszki umozliwiaja ciagte udo-
skonalanie jego wtasciwosci, co sprawia, ze
zakres wykorzystania betonu staje sie niemal
. V } y 4 nieograniczony.
NS zdjéciu naJW|eksza kopuia \ﬁn\
zbetonumezbro;onego Pant

ARzym; wiochy™
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Fundament wspokzesnego
budownictwa

Beton powstaje ze zmieszania spoiwa (cemen-
tu lub cementu z dodatkami mineralnymi),
wypetniacza (kruszywa - naturalnego badz
sztucznego), wody oraz ewentualnych dodat-
kow i domieszek. To dwa ostatnie komponenty
maja za zadanie poprawi¢ jego wiasciwosci
i nada¢ mu pozadanie cechy: op6éZni¢ proces
wigzania, zwiekszy¢ urabialnos¢, wodoszczel-
nos¢ i mrozoodpornosc. Istotna ceche betonu
stanowi jego wytrzymato$¢ na sciskanie. Jest
ona zalezna od wielu czynnikéw, m.in. od skta-
du betonu, wskaznika w/c (woda/cement),
rodzaju i ilosci cementu czy sposobu i czasu
obciazenia. Wytrzymatos¢ betonu na rozcia-
ganie jest dziesieciokrotnie mniejsza niz na
$ciskanie, dlatego do wszystkich elementow,
ktére podlegaja zginaniu, a wiec wigkszosci
belek czy ptyt konstrukcyjnych, stosuje sie
zbrojenie pretami i siatkami stalowymi - stal
przejmuje wowczas naprezenia rozciggajace,
a beton -$ciskajace. a

Tama Trzech Przeloméw — Chiny.
Najwieksza oficjalnie ukoriczona tama
$wiata. Po 18 latach do uzytku oddano
ostatnia turbing w wielkiej elektrowni
wodnej znajdujacej si¢ przy tamie. Tym
samym wart ponad 50 miliardow do-
larow ogromny chinski projekt hydro-
techniczny zostal ukonczony.
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PODLASKA INNOWACYJNOSC

arek Mackiewicz zatozyt swoja rodzin-
N\na dziatalnos¢ w 1995 roku w tomzy.
W 2006 roku firma zakupita nieruchomosci
od przedsiebiorstwa Prefbud w pobliskim
Zambrowie - to tam rozpoczeto wytwdrstwo
rur i kregéw betonowych, tam réwniez prze-
niesiono produkcje betonowych elementéw
drobnowymiarowych. 2008 rok wiazat sie
natomiastz rozbudowa zaktadu w tomzy. Trzy
lata pozniej firma uruchomita wezet do pro-
dukgji betonu towarowego wraz z laborato-
rium badawczym i zapleczem transportowym
w Gdarnsku, a w 2013 zakupita i zmodernizo-
wata zaktad w Gdyni.

Obecnie przedsiebiorstwo Mackiewicz to
jeden z wiodacych polskich producentéow
wyrobow betonowych. Zakres jego dziatalno-
$ci jest kompleksowy - firma dziata zaréwno
w zakresie produkgcji betonu towarowego, jak
i drobnowymiarowych elementéw betono-
wych. Innowacyjnos¢ i wielobranzowos¢ to te
cechy, ktére zdecydowanie wyrézniaja przed-
siebiorstwo na polskim rynku betoniarskim.
To, co firma Mackiewicz proponuje swoim
klientom, udato sie osiagnac¢ dzieki sukcesyw-
nemu rozwojowi technologii produkcji oraz
infrastruktury - wszystko zgodnie z najnow-
szymi normami budowlanymi.

arek Mackiewicz zalozyl swoja

dzialalno$¢ dwadziescia lat temu
w Lomzy. Od tego momentu rodzin-
na firma zaczela z roku na rok umac-
niac swoja pozycje na podlaskiej ziemi.
W ciggu kilku lat przedsigbiorstwo roz-
budowalo sie¢ swoich zakladow, aby
ostatecznie az w czterech lokalizacjach
produkowac swoje wyroby.

Konkurencyjna oferta
Firma Mackiewicz dysponuje w petni wyposa-
zonym w aparature pomiarowq laboratorium,
co umozliwia ciggta kontrole jakosci produko-
wanych wyrobdw. Nieustanny nadzér wysoko
wykwalifikowanej kadry Dziatu Kontroli Jako-
$cinad procesami produkcji i magazynowania
oraz dostarczanymi do zaktadu surowcami
gwarantuje najwyisza jakos¢ oferowanych
przez przedsiebiorstwo produktéw. W labo-
ratorium przeprowadza sie charakterystyki
geometryczne oraz sprawdza wytrzymatosc
odwiertéw rdzeniowych, nasigkliwos¢ betonu
i jego mrozoodpornos¢. Firma wspotpracuje
z wiodacymi w Polsce dostawcami surowcow:
kruszyw, cementu, barwnikéw oraz chemii
budowlanej. Odbiorcy produktéw wytworzo-
nych w zaktadzie moga mie¢ zatem pewnos¢,
iz zakupione wyroby spetniaja obowiazujace
narynku aktualnei restrykcyjne normy.
Niewatpliwym  atutem  przedsiebiorstwa
Mackiewicz jest jego bogata oferta. Jednym
7 podstawowych oferowanych produktow
jest beton towarowy. Firma produkuje rézne
jego rodzaje (konstrukcyjny, nawierzchniowy,
mostowy, kontraktowy) w szerokim zakresie
wytrzymatosci: od €8/10 do C70/85. Ponadto
w ofercie znajdziemy zaprawe cementowa (ja-
strych), beton mrozoodporny i wodoszczelny
oraz grunt stabilizowany cementem (1,5-2,5
MPa oraz 2,5-5MPa). Beton produkowany jest
wedtug najnowszej technologii wspotfinan-
sowanej przez Unie Europejska pod nazwa

,Lastosowanie nieprefabrykowanego betonu
wysokowartosciowego w budownictwie bez
dodatku mikrokrzemionki”,

Kazdy nowoczesny producent betonu to-
waroweqo, ktory ztozy odpowiedni wniosek
i podda sie wielostopniowej ocenie, moze
zosta¢ uhonorowany Znakiem Jakosci ,DOBRY
BETON". Stowarzyszenie Producentéw Betonu
Towarowego w Polsce nadato 6w certyfikat fir-
mie Mackiewicz, co potwierdza profesjonalizm
przedsiebiorstwa i czyni je wiarygodnym part-
nerem dla wykonawcow robot budowlanych.

W ofercie firmy Mackiewicz znajdziemy
ponadto jeszcze wiele wyrobéw betonowych.
Firma produkuje elementy kanalizacji (wpusty
uliczne, studnie kanalizacyjne na uszczelke lub
na zaprawe, korytka sciekowe czy rury betono-
we), krawezniki, obrzeza trawnikowe i bloczki
fundamentowe. Oferuje takze elementy ga-
lanterii betonowej, np. gazony, ktére stanowia
praktyczne ozdoby ogrodéw - moga umacniac
skarpy, stuzy¢ jako klomby, odgrodzenia lub
obramowania trawnikow i kwietnikow, a takze
tworzyc sciany i murki oporowe lub ekrany ttu-
migce hatas. Ptyty azurowe to kolejny produkt
7 szerokiej gamy wyrobdw przedsiebiorstwa.
S one stosowane do uktadania tzw. ,zielonych
parkingéw”, ponadto umacnia sie nimi skarpy,
rowy melioracyjne i nasypy. Trylinka natomiast,
ze wzgledu na swoja grubo$c i szesciokatny
ksztatt, zapewnia wysoka odpornosc¢ i trwatosc¢
powierzchni, dlatego stosuje sie ja najczesciej
w miejscach wyjatkowo narazonych na dziata-
nie wysokich obciazen.

Realizujac program wdrozenia inno-
wacji procesowej w produkgji betonu
towarowego, przedsiebiorstwo Mac-
kiewicz zakupilo w 2010 roku wezel
mobilny Cobra firmy Tecwill wraz
z kontenerem grzewczym i systemem
ogrzewania. Dzieki temu mozliwa sta-
la sie produkcja betonu towarowego do
temperatury nawet -30°C. Q

ZAMBROW
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Klasa wytrzymalosci betonu

Wraz z wejsciem Polski do Unii Europejskiej zo-
stata wprowadzona nowa norma (PN-EN 206-1),
ktdéra okresla wytrzymatos¢ betonu zwyktego
i ciezkiego symbolem Cxx/yy, gdzie:

XX - 0znacza wytrzymatosc¢ charakterystyczng

(w MPa) przy $ciskaniu probki walcowej o $rednicy
15 cm i wysokosci 30 cm okreslonej po 28 dniach.
yy - okresla wytrzymatos¢ charakterystyczng

(w MPa) przy sciskaniu probki szesciennej o wymia-
rach 15x15x15 cm okreslonej po 28 dniach.

Klasa wytrzymatosci dla betonu zwyktego

wytrzy- wytrzy- srednia
2 matos¢ matos¢ gwaran-
= charakte-  charakte- towana
4 Klasa
c betonu rystyczna rystyczna wytrzy-
3 walcana kostkina matosé na
= sciskanie Sciskanie rozciaga-
(MPa) (MPa) nie (MPa)
8/10 8 - -
C12/15 12 15 1,6
1 C16/20 16 20 19
€20/25 20 25 2,2
€25/30 25 30 2,6
€30/37 30 37 29
(35/45 35 45 3,2
2 (40/50 40 50 3,5
€45/55 45 55 3,8
€50/60 50 60 41
(55/67 55 67 4,2
€60/75 60 75 4,4
€70/85 70 85 4,6
3
(80/95 80 95 4,8
€90/105 90 105 50
€100/115 100 115 52

Jesli przeanalizujemy takie aspekty, jak energie
zuzyta w produkdji betonu oraz jego naturalne
wiasciwosci, mozemy smiato zatozy¢, ze sta-
nowi on jeden z podstawowych komponentow
wspotczesnego, zréwnowazonego budownic
twa. Producenci betonu systematycznie udo-
skonalajg trwatos¢, jakos¢ oraz bezpieczenstwo
stosowania swoich produktéw, dbaja takze
0 wydajne zuzycie surowcow. Na podlaskiej
ziemi 20 lat temu powstato jedno z przedsie-
biorstw, dla ktorych owe cele stanowig nieza-
przeczalny priorytet - firma Mackiewicz.

Z nami wszystko Swietnie si¢ uloZy
» Centralatomza, Al. Pitsudskiego 40,18-400 tomza
+ Zaktad Produkcyjny w Gdansku
ul. Keplera 28, 80-299 Gdarisk
« Zaktad produkcyjny w Gdyni
ul. Handlowa 15A, 81-061 Gdynia
» Zaktad Produkcyjny w Zambrowie
ul. Biatostocka 63C, 18-300 Zambrow

33

LindePartner 4/2015



34

PREZENTACJA PARTNERA | MACKIEWICZ

Brukowanie

Istotna czes¢ oferty firmy stanowi kostka bru-
kowa. Duzy wyborwzoréw i koloréw pozwala
na zréznicowane aranzowanie nawierzchni
oraz nadanie jej ciekawego i estetycznego
wygladu. Kostka charakteryzuje sie wysoka
odpornoscia na obcigzenie, pozwala na szyb-
kie odprowadzanie wody z powierzchni, jest
odporna na scieranie i mréz oraz cechuje ja
tatwos¢ zaréwno montazu, jak i demontazu.
Firma Mackiewicz oferuje wiele rodzajow
kostki brukowej:

kostkatypu ,granit”-produkowanaw dwoch
wielkosciach (,granit maty” i ,granit duzy”)
oraz wersjach (zwyktej i ptukanej). Wariant
ptukany nadaje powierzchni elegancki
wyglad, ponadto doskonale komponuje sig
7z elementami zieleni przy zagospodarowaniu
ogrodu,

kostka typu ,starobruk” - jej ksztatt i roz-
norodnos¢ pozwala na uzyskanie estetyki
w stylu retro. ,Starobruk rzymski” natomiast,
dzieki dodatkowym elementom, umozliwia
formowanie rozmaitych zaokraglonych form,
kostka typu ,kos¢” - zespala poszczegblne
elementy ukfadanej nawierzchni, dzieki
czemu ruchy kostek wzgledem siebie s3
uniemozliwione. Ksztatt ten jest jednym
7 najbardziej powszechnych - zwtaszcza
na parkingach, placach manewrowych czy
terenach przemystowych ze wzgledu na jej
odpornos¢ na duze obcigzenia,

kostka typu ,cegta” - umozliwia rézne spo-
soby uktadania (szachownica, jodetka), ze
wzgledu na ksztatt jest bardzo popularna na
parkingach i osiedlowych drogach, wyko-
rzystuje sie ja réwniez do uktadania ciagow
rowerowych i pieszych,

kostka typu ,mtotek” - charakteryzuje sie
wysoka odpornoscia na obcigzenia, stad cze-
sto jest stosowana na parkingach i placach
manewrowych.

Ciekawym dopetnieniem nawierzchni
brukowanej moga by¢ ptyty chodnikowe,
jednak uzywane s3a najczesciej osobno,
gtownie do wyktadania chodnikow, alejek
spacerowych czy tarasow. Firma Mackie-
wicz produkuje je w dwdch wielkos$ciach -
mniejsza z nich (o wymiarach 35x35x5 cm)
dostepna jest w trzech wersjach: zwyktej,
ptukanejiz wypustkami. Wigksza natomiast
(50x50x7 cm) jest czestym uzupetnieniem
Scieku typu korytkowego, tworzac solidne
umocnienie dna rowéw.
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0STKI BRUKOWEJ

Bezpos’,redni transport

Przedsiebiorstwo Mackiewicz oferuje odbior-  do betonu (ttokowe o wysiegach 25, 28,361 42
com nie tylko wysokiej jakosci produkty, ale  m oraz rotorowe o wysiegu 21 m), samochody
takze zapewnia ich dostawe bezposrednio na  z dZzwigiem, ktore transportujg do 20 palet oraz
wskazane przez klienta miejsce. Firma posiada  pojazdy samowytadowcze (tzw. wywrotki) do-
specjalistyczne srodki transportu: betonomie-  starczajace na podbudowy drogowe mieszanki
szarki mieszczace 7,9 lub 10 m3 betonu, pompy  betonowe o wilgotnej konsystencji.

Wybrane inwestycje firmy Mackiewicz w 2014 roku

Budowa nabrzeza Szwedzkiego w Porcie Gdynia « Generalny wykonawca-DORACO

Budowa Intermodalnego terminalu kolejowego w Porcie Gdynia « Generalny wykonawcy-ENERGO-
POL SZCZECIN

Budowa Nabrzeza Butgarskiego w Porcie Gdynia « Generalny wykonawca -STRABAG

Budowa Nabrzeza Rumunskiego w Porcie Gdynia Generalny wykonawca -STRABAG

Przebudowa ul. Polskiej w Porcie Gdynias Generalny wykonawca- MOSTOSTAL WARSZAWA
Budowa trasy Stowackiego w Gdansku « Generalny wykonawcy-SKANSKA

Przebudowa nabrzeza Przemystowego w Porcie Gdansk « Generalny wykonawca POLEKO

Budowa CZTERY OCEANY « Generalny wykonawca CFE WARSZAWA

Budowa Cztery Katy » Generalny wykonawca INHAUS

Budowa DWORCA GLOWNEGO W SOPOCIE » Generalny wykonawca URZAD MIASTA SOPOT/MEGARON
Budowa ul. Kleeberga w Biatymstoku

Uzbrojenie terenéw w Parku Przemystowym w Sokotowie Podlaskim

Budowa kanalizacji deszczowej drogi wojewaddzkiej nr 653 odcinek Suwatki-Smolany Dab-Sejny
Kanalizacja deszczowa i sanitarna -budowa linii tramwajowej w Olsztynie odc. A, B, C
Kompleksowe uzbrojenie terenéw inwestycyjnych w Szczuczynie

Budowa ul. Meblowej i Browarnejw tomzy

Budowa sieci kanalizacji sanitarnej grawitacyjne ji ttocznej w miejscowosci Waplewo i Burdag
Budowa sieci kanalizacji sanitarnej w miejscowosciach Probark i Kosewo, gmina Mragowo

Rok produkcji:

2015

stabautech 2\

Osprzet do wozkow widtowych

NEVAER paletyzer

Typ: S7-DPK 25-S

Nr rysunku: | 125

Udzwig: 2500 kg

llos¢ widet: | 4 szt.

Waga: 580 kg

Dane adresowe:

ul. Grabiszynska 241
53-234 Wroctaw

e-mail: | biuro@stabautech.pl

www: | stabautech.pl

W zakresie fachowego doradztwa do dyspozycji pozostaja nasi doradcy techniczni:

Jarostaw Wozniak Jakub Kargol Krzysztof Manikowski Krzysztof Starosta
tel. +48 602 129 166 tel. +48 604 570 264 tel. +48 602 614 786 tel. +48 733 943 715
Wroctaw Katowice Poznan Warszawa

Firma Stabautech jest wytlagcznym przedstawicielem niemieckiej firmy Stabau / Schulte-Henke - od 40 lat wioda-
cego producenta osprzetow do woézkéw widtowych i maszyn budowlanych. Urzadzenia Stabau zyskaty zaufanie
i zadowolenie klientow dzieki strategii opartej o jakos¢ wykonania i solidne konstrukcje, gwarantujace dtugo-
trwate i bezobstugowe uzytkowanie. Obok sprzedazy nowych i uzywanych urzadzen firma dysponuje szerokim
wachlarzem urzadzen do wynajmu, oferuje serwis oraz ustugi remontowe.



-3 . spotpraca rozpoczeta sie w 2007 roku

m__.“ W— wtedy wtasnie przedsiebiorstwo
‘ Mackiewiczzdécydowafosie nazakup pierw-
szychdwoch nowych wézkéw-widtowych Lin-
de H45D seria 394. Firma posiadata wczesniej
wdzki widtowe Linde, a takze woézki innych
producentéw, lecz byty to maszyny pocho-
dzace z rynku wtérnego.

Codzienna praca naszego partnera po-
lega na pobieraniu ciezkich tadunkéw, do
ktorych zalicza sie miedzy innymi kostka
brukowa, galanteria betonowa czy -ele-
menty kanalizacji. Operowanie wdzkiem
widtowym z takim tadunkiem na placu, gdzie
korytarz roboczy jest ograniczony, wymaga
duzego doswiadczenia ze strony operatora.

sie wrecz kluczowym argumente
maszyny odpowiedniej do transportowania
ciezkich tadunkow. Stosowane w woézkach
Linde rozwigzania, takie jak oryginalny naped
hydrostatyczny Linde, uktad sterowania oraz
funkcje masztu, poprawity nie tylko komfort
pracy, lecz réwniez wydajnosc¢ oraz precyzje
operowania tadunkiem.

Kiedy woézek widtowy jest strategicznym
ogniwem w procesie zaréwno produkgji, jak
i dystrybucji towaru, niezwykle istotnym staje
sie zapewnienie ciggtosci pracy uzytkowanej
floty. Natychmiastowa reakcja na pojawiajace
sie awarie niweluje bowiem niekorzystny czas
przestojow. W tym aspekcie takze sprostali-
$my wymaganiom klienta, i tojuz na poczatku
wspotpracy, lokalizujac serwis mobilny w tom-
zy. Dzieki temu jestesmy jeszcze blizej nasze-
go Partnera, zapewniajac w zwigzku z tym

-

1 ““f aJd-zs fawna naprawe pojazdow
ﬂﬁw i bardziej sprawna naprawe poj

—— X

-'OF;ZSI-?OmpIeRSf)we doradztwo serwisowe.

Pfecyzja i “ergonomia to niewatpliwie te
cechy, ktére przedsiebiorstwo Mackiewicz
najbardziej ceni w zakupionej flocie wézkow.
Miarg zadowolenia naszego Klienta jest suk-
cesywne powiekszanie floty maszynowej
- w tej chwili we wszystkich oddziatach firmy
Mackiewicz pracuje ponad 15 pojazdéw Linde.
Sq to gtéwnie spalinowe woézki widtowe H18,
H35, H45 i H80. W listopadzie klient zamdwit
kolejne dwa wozki widtowe Linde H45D EVO
serii 394, ktére zostang dostarczone na po-
czatku 2016 roku.

Dzigkujemy za zaufanie i polecamy
swoje ustugi!
Opracowat: Wojciech Trzaska

Starszy Doradca Techniczno-Handlowy
Linde MH Polska, Centrala Warszawa
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CZUINIKINADA

Wyzszy poziom bezpieczenstwa dzieki
systemowi Linde Speed Assist

iejsca w centrach logistycznych i ha-
lach produkcyjnych, w ktérych prze-
strzenie zewnetrzne 13cza sie z po-
mieszczeniami, to zazwyczaj punkty krytyczne
pod wzgledem bezpieczedstwa. Operatorzy,
jezdzac wozkami na zewnatrz, czesto poruszaja
sie z maksymalna predkoscia. Po powrocie do
hali powinni odpowiednio wczesniej zreduko-
wac tempo jazdy, aby nie uszkodzi¢ tadunku ani
nie spowodowa¢ wypadku z udziatem innych
pracujacych tam osob. Linde Speed Assist do-
skonale sprawdzi sie w codziennej pracy ope-
ratorow i menadzeréw majacych do czynienia
7 powyzszym problemem. System ten opiera sie
na technologii radarowej dziatajacej niezaleznie
od warunkéw atmosferycznych, ma ponadto
mozliwos¢ requlacji czasu reakcji oraz czutosci
czujnikéw. Jest on dostepny jako element do-
posazenia wdzkow, ktory w znaczacy sposéb
zwigksza poziom bezpieczenstwa w logistyce
wewnatrzmagazynowej.
Wydajnos¢ proceséw logistycznych zalezy
od niezawodnosci, 7 jaka te systemy moga by¢
wdrazane i powtarzane. Dotyczy to zwtaszcza

LindePartner 4/2015

TEMPO

zamknietych przestrzeni magazynowych i hal
produkcyjnych, gdzie wymagane jest ogra-
niczenie predkosci jazdy wozkéw widtowych
i magazynowych. Zbyt szybki wjazd do hal moze
narazac¢ na niebezpieczedstwo inne 0soby tam
pracujace, istnieje réwniez ryzyko szybkiego
i gwattownego hamowania, co mogtoby spowo-
dowac uszkodzenie tadunku, a w konsekwencji
prowadzi¢ do strat. Idealna predkos¢ jazdy
w magazynach zalezy od lokalnych warunkdw
i przewaznie jest okreslona przez menadzera
magazynu lub logistyki, ktéry powinien takze
kontrolowa¢, by dopuszczalne predkosci nie
byty przekraczane.

Czujnik o zasiegu do 24 metréw

Linde Speed Assist, nowy system wspierajacy
operatoréw w ich codziennej pracy, oferuje
szereg korzys$ci majacych na celu szybkg, tatwa
i praktyczng kontrole predkosci. W przeci-
wienstwie do innych rozwiazan dostepnych na
rynku system Linde nie bazuje na podatnych na
czynniki pogodowe i relatywnie drogich tech-
nologiach (np. czujniki na podczerwien), ale na
czujnikach radarowych o zasiggu od 1 do 24 m.
Technologia radarowa nie wigze sie z zadnymi
dodatkowymi kosztami, np. z montowaniem

Operatorzy wézkéw widtowych, jezdzac po przestrzeniach
na zewnatrz, czesto poruszaja sie z maksymalng predkoscia.
Po powrocie do pomieszczen zamknietych powinni w odpo-
wiednim czasie zredukowac predkos¢ jazdy, aby nie uszko-
dzi¢ magazynu, tadunku oraz nie spowodowac¢ wypadku.
Wozki wyposazone w system Linde Speed Drive z technolo-
gig radarowa to gwarancja dla operatoréw i menadzeréw, ze
dopuszczalne predkosci nie zostana przekroczone.

kolejnych sensoréw na regatach. Caty system
polega na tym, ze czujnikiradarowe montowane
sa na OHG i petnia role zarowno nadajnikéw, jak
i odbiornikow wysytanego przez siebie sygnatu,
ktdéry odbija sie (lub nie) od dachu. Dzieki temu
sensory wychwytuja, kiedy wdzek znajduje sie
w pomieszczeniu zamknietym lub na zewnatrz
-w zaleznosci od tego, czy sygnat odbije sie 0d
sufitu czy nie. Na tej podstawie dopasowywana
jest tez maksymalna predkos¢ jazdy wozka. Co
wiecej, system nie jest zalezny od warunkow
atmosferycznych panujacych na zewnatrz, ta-
kich jak zimno, goraco lub intensywny deszcz.
Jedynym ograniczeniem s temperatury pracy
urzadzenia, ktére musza miesci¢ sie w granicach
0d-40 do 65°C.

Inteligentne czujniki z regulowa-
nym czasem reaLc'i
(zas reakcji czujnikdw Linde Speed Assist jest
regulowany. ustawienia
czterech réznych poziomdw, co daje mozliwos¢

Istnieje  mozliwosc¢

dopasowania do danego miejsca. Kolejna istotna
cechg warunkujaca bezpieczedstwo wdzkow
doposazonych w system jest requlowana czu-
tos¢ czujnikow. Niepozadane sygnaty moga by¢
blokowane - dzieki zindywidualizowanym usta-
wieniom system wykrywa mniejsze przedmioty
oraz wigksze urzadzenia (np. rurociagi, daszki
czy wierzchotki drzew), rozpoznaje je i nie redu-
kuje predkosci, gdy nie jest to potrzebne. Dlatego
operatorzy moga swobodnie pracowac z maksy-
malna predkoscia na przestrzeniach otwartych.

Element doposazenia nowych

lub wynajmowanych wézkow

System Linde Speed Assist to rozwigzanie dostep-
ne zaréwno dla nowo wyprodukowanych woz-
kow, jak i maszyn uzywanych (tzn. jezdzacych
juz w magazynach klientow). Ze wzgledu na nie-
wielka liczbe komponentdw oraz tatwg instalacje
/ dezinstalacje systemu jest to takze dogodne
rozwiazanie dla wozkéw wynajmowanych. Sys-
tem sktada sie bowiem z trzech komponentow:
czujnika, wigzki przewoddw i zestawu instala-
cyjnego. Zamontowanie go na wozku przez tech-
nika serwisu zajmuje wyjatkowo mato czasu. Co
wiecej, producent oferuje trzy rodzaje czujnikow,
aby zapewni¢ zgodno$¢ ze specyficznymi wy-
tycznymi telekomunikacyjnymi obowiazujacymi
w roznych krajach europejskich, USA, Kanadzie,
Brazylii, Chinach, Australiii Nowej Zelandii. W

PROSTOWNIKI MODULARNE HAWKER®

STRACILES ZAWODNIKA?

- DZIALASZ DALEJ!

KONSTRUKCJA MODUtOWA

- NOWY STANDARD

Nowa linia prostownikéw Lifetech® Modular i Life IQ™ Modular
firmy EnerSys® to najlepsze w swojej klasie rozwigzanie w zak-

www.hawker.pl

Centrala i mark

BielskoBiata

ul. Leszczyriska 73

43-300 Bielsko * Biala

tel. (033) 8225290
600815 860
600821526

fax (033) 8225207

Biura spr

Gdansk
tel. 608 449 127
fax (058) 762 07 37

MODULAR

resie prostownikdéw wysokiej czestotliwosci, do fadowania
akumulatoréw trakcyjnych majacych zastosowanie w wozkach
widtowych, pojazdach sterowanych automatycznie, maszynach
sprzatajacych i w innych przemystowych pojazdach elektrycznych.

Maksymalna wydajnos¢ i niezawodnos¢ dzieki koncepdji
modutowej, mniejszy slad energetyczny przy znakomitych
parametrach tadowania oraz zoptymalizowany serwis to
kluczowe zalety modularnych prostownikéw Lifetech® i Life IQ™.
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Poznan Jelenia Gora Warszawa

tel. 604 901 562 tel. 600 853 079 tel. 608415917

fax (061) 6503116  fax (075) 752 46 29 608 507 458
600201872

www.hawker.pl * www.enersys-emea.com
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Wspo’lne spotkanie praco-
wnikéw, klientiw, dostawciw
to duza szansa na lepsze
poznanie swoich potrzeb,

a nawiqzanie relacji personal-
nych moze skutkowaé znaczng
poprawq efektywnosci pizniej-

szej wspotpracy g

e

wigteczne
spotkania firmowe

Wszelkiego rodzaju spotkania zwigzane z koricem roku trwale wpisaty
sie w kalendarz wiekszosci firm. Formalne i nieformalne, wystawne
i skromne, wyjazdowe i na miejscu, trunkowe i abstynenckie, niewazne
- byty, sgizapewne beda. Czy to ktos lubi, czy nie, czy ma to jakis sens,
czy tei jest go pozbawione. Powstaje jednak kilka zasadniczych pytan.
Czy jest to tylko zmudno-nudna konieczno$¢, czy moze sie firmie albo
pracownikowi do czegos przydac? Czy warto na takim spotkaniu by¢, czy
lepiej go unikac¢? Czego mozna sie na nim dowiedzie¢?

S 48

Interes firmy

7 punktu widzenia firmy jako catosci mozna
liczy¢ na integracyjne dziatanie takiego spo-
tkania. Nawet jedli jest podszyte aspektami re-
ligijnymi, ktdre nie dla wszystkich sgistotne, juz
sam fakt wspolnego positku czy spraw jednoczy,
i to zardwno w matych firmach, jak i ogromnych
korporacjach. Zreszta w tych drugich czesto
odbywa sie to na szersza skale: organizuje sie
bowiem swiateczno-noworoczne  spotkania
firmowe, regionow, dziatowe, a nawet poszcze-
golnych zespotow i pokoi. Rekordzisciw ramach
jednej firmy s3 na 5-6 $ledzikach w tym samym
roku. Wydawac sie moze czasem, ze nie ma im
korica. Dla firmy to do$¢ dobry powdd do zwo-
tania takiego mityngu i, co wazne, data raczej
nie podlega dyskusji. Wiadomo bowiem, ze
bedzie to druga potowa grudnia lub poczatek
stycznia - inna mozliwos¢ nie istnieje, nie ma
wiec mowy o odwlekaniu, zmienianiu i ponow-
nym ustalaniu. Ponadto mozna takze zaprosi¢
gtéwnych kontrahentéw, ktdrym w tej sytuadji
trudno bedzie odmdwi¢ obecnosci. Wspdlne
spotkanie pracownikdw, klientéw, dostawcow
(o ile tylko nie spowoduje, iz kooperanci, ze
szkoda dla firmy, zaczna sie wzajemnie uma-
wiac) to duza szansa na lepsze poznanie swoich
potrzeb, a nawiazanie relacji personalnych moze
skutkowa¢ znaczng poprawa efektywnosci poz-
niejszej wspotpracy. Pracownicy staja sie takze
spokojniejsiwidzac, ze istnieje spore srodowisko
otaczajace firme, ze sa klienci, ktérzy majg swoje
potrzeby i oczekiwania, a dostawcy szanuja
i powazajg ich przedsiebiorstwo oraz przetozo-
nych. Nietatwo bytoby to wszystko pokaza¢ na
innychimprezach.

Cel prezesa
Swiateczne spotkania to takze dobry czas, aby
przedstawi¢ w mniej formalnej atmosferze cele,
plany, zamierzenia i kolejne kroki, ktére firma
zamierza przedsiewzig¢. W mniej formalnej, bo
w innych terminach nawetimprezy integracyjne
maja bowiem charakter co najmniej pétformal-
ny. To takze metoda na ,przetamanie lodow”
7 pracownikamioraz mozliwos¢ rozmowy z nimi.
Zazwyczajw tym czasie obecnosc szefa przy sto-
liku nie tylko nie dziwi, ale jest wrecz pozadana.
To zwyczajnie nieco inny - cho¢ czasem moze
tylko subtelnie - charakter spotkania. Nie mozna
jednak liczy¢ na to, ze wszystkie problemy znik-
n3 podczas takiej imprezy jak za dotknieciem
czarodziejskiej rozdzki. Pracownicy traktowani
nie fair, nawet jesli poddadza sie swiatecznej
atmosferze, wciaz pozostang nieufni.

W jednej z duzych korporacji, gdzie wtasnie
zwolnionokilkadziesiat 0sb, spotkanie mikotaj-
kowe byto bardzo niekomfortowe. 7arzad jednak

j\éﬁ": chodzi tu tylko o pewien
symbol przynaleznosci do wspil-
noty — co jest zazwyczaj mile
widziane przez przetozonych
oraz, co wazne, takie przez
kolezanki i kolegéw — ale riw-
niez o pokazanie, Ze praca to co$
wiecej niz tylko codzienne obo-
wiqzki zawodowe.

zupetnie tego nie rozumiat. Pani prezes twier-
dzita, ze nie warto wracac¢ do przesztosci, teraz
bowiem jest czas na gfebsza refleksje, szczera
rozmowe, a jesli trzeba - wybaczenie. Byfa
bardzo zdziwiona, ze atmosfera jest sztywna,
a pracownicy wymykaja sie do domu, gdy tylko
zobacza uchylone drzwi. Nie pomdgt nawet sta-
rannie przygotowany catering.

Niemniej jednak okres okotoswigteczny to
chyba najlepszy czas na rozpoczecie czego$ no-
wego w relacjach, tym bardziej ze symbaliczne
daty, takie jak konieci poczatek roku, sa zawsze
dobre dla podsumowan, nowych decyzjii przy-
sztych zamiarow.

Nie bez znaczenia pozostajg rowniez koszty.
0 ile oczekiwania co do spotkania w innych
okolicznosciach moga by¢ mocno wygorowane,
tukazdy wybaczy, jesli stoty wypetnia tylko pie-
rogii barszcz z uszkami. Pracownicy moga to na-
wetuznac zapozadang zgodno$¢z mitg i dobrze
znang tradycja, zwtaszcza ze dla wielu potrawy
te kojarza sie z unikalng, rodzinng atmosfera.
Juz tym zatem mozna sprobowac wprawi¢ pod-
wtadnych w dobry nastréj oraz otworzy¢ ich
na rozmowy. Istnieje ponadto duza szansa, ze
poczuja sie bardziej rodzinnie i komfortowo niz
przy innych okazjach.
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Co pracownik moze z tego miec
Nie mozna zrobi¢ nic bardziej niemadrego, niz
unikac¢ tego typu atrakgji. O ile w przypadku
zwyktych wyjs¢ i wyjazdow integracyjnych
nie jestem o tym tak przekonany, tak w okresie
Swigtten, kto myslipowaznie o swojejpracy, po-
winien partycypowac¢ w takim wydarzeniu. Nie
chodzitu tylko o pewien symbol przynaleznosci
do wspalnoty - co jest zazwyczaj mile widziane
przez przetozonych oraz, co wazne, takze przez
kolezankii kolegow - ale réwniez o pokazanie,
7e praca to co$ wiecej niz tylko codzienne obo-
wigzki zawodowe. Stanowi to niezwykle istotny
sygnat dla najblizszego otoczenia. Mozna takze
poznac cele i zamierzenia menedzeréw, plany
na kolejny rok i wytowic z tego szansg awansu
dla siebie badz sygnat, iz trzeba sie intensywnie
rozgladac¢ za nowym pracodawca. Kazda z tych
informacji jest bardzo cenna, a mozliwos¢ uzy-
skania jej w tym okresie staje sie znacznie bar-
dziej prawdopodobna niz przy innych okazjach
-zwlaszcza ze wraz z koncem roku zarzad czuje
sie do tego nieco zobligowany.

Ale, co istotne, o ile obecnos¢ moze byt
naprawde wartosciowa, tak juz uczestnictwo
w szerequ zabaw, konkurséw itp. w ramach
owej imprezy powinno pozosta¢ w sferze wol-
nego wyboru. Jesli nie czujesz sie komfortowo,
wystepujac w stroju Swietego Mikotaja czy
Sniezynki, badz nie chcesz uczestniczy¢ w kon-
kursie karaoke - nie rob tego. Mozesz uwazac,
7e zrobisz 7 siebie posmiewisko, a jesli tak sa-
dzisz, to... no c6z, pewnie przynajmniej troche
tak wtasnie jest.

DOKONCZENIENASS. 42

Bc’ moge wlasnie w okresie
Swiqtecznym wszyscy mogq by¢
bardziej sobqg i dzialaé poza
ogolnie prayjetym wzorcem bu-
dowania relacji w firmie?

LindePartner 4/2015
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Hipokryzja czy mily zwyczaj?

Po kilku zesztorocznych spotkaniach $wiatecz-
nych w firmach miatem mozliwos¢ zapoznania
sie z opiniami ich uczestnikow, co ostatecznie
przerodzito sie takze w badanie. Zdania byty
bardzo zréznicowane - od przyjecia zatoze-
nia, ze tak po prostu jest (,zwyczaj, tradycja,
rozumie pan, nie ma o czym rozmawiac”),
przez zachwyti zaangazowanie, az po gteboka
niechec. To ostatnie odczucie czesto byto ar-
gumentowane hipokryzja oraz fatszem wspot-
pracownikow i przetozonych. W ciggu roku
jestesmy przeciez dla siebie niemili, w tyzce
wody bysmy sie potopili, a tu nagle zyczenia,
che¢ wspotpracy itp. -

Czy ludzie to lubia?

Na poczatku 2015 roku, wykorzystujac narze-
dzie badawcze Immoqee (http://badanie-
-satysfakcji.com/stat.php), przeprowadzilismy
sonde, czy pracownicy cenig swigteczne im-
prezy i czego oczekujg od tego typu spotkan.
Badanie wykonano na probie 264 pracownikdw
przedsiebiorstw prywatnych.

Wyraznie zaznacza sig, iz Swigteczne imprezy
stanowig ogolnie lubiane wydarzenia w zyciu
firmy (58% bardzo lubi badz lubi), cho¢ prefe-
rowang formg jest ich organizacja w godzinach
pracy (72% badanych). 45% uwaza, ze to trady-
ja i takie spotkania sg koniecznoscia. Co cieka-
we, ta grupa jest takze najczesciej ta, ktora -

2% bardzo nie lubi
-M

3%

nie lubi

27%
ani lubi
ani nie lubi

C}y lubisz spotkania 9
e

Swigteczno-noworoczne w firmi
Zrodio: na podst. danych IMMOQEE

‘Dia ponad 1/3 badanych
fo wyraz tego, ze firma
znajduje sie w dobrej kondycji

Y

-

Y
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To jednak poniekad dwie rozne sprawy.
Po pierwsze - jedno niekoniecznie wyklucza
drugie. To, jak sie pracownicy i menedzerowie
odnosza do siebie w trakcie rutynowej pracy,
jest kwestig kultury organizacyjnej - taka sie
bowiem utrwalita i kazdy miat oraz ma na to
wptyw. Ale by¢ moze wtasnie w okresie $wig-
tecznym wszyscy moga by¢ bardziej soba i dzia-
ta¢ poza ogdlnie przyjetym wzorcem budowania
relacji w firmie? Poza tym moze warto wyko-
rzysta¢ to bycie milszym do wyjasnienia kilku
spraw bad7 pokazania, co nam w relacjach nie
odpowiada? Magia $wigt powoduje, ze ludzie 53
znacznie bardziej sktonni do wybaczania sobie
roznych zasztosci oraz podejmowania zobowia-
zan, np. naprawy relacji. A jeslijuz nawet nie to,
to chyba jednak lepiej, nawet jesli nie do korica
szczerze, ze odnosimy sie do siebie przynajmniej
grzecznie, niz w petni szczerze mielibysmy oka-
zywac sobie brak szacunku.

LindePartner 4/2015

owe spotkania lubi. Ci, ktérzy ewidentnie nie
tolerujg firmowych imprez swiatecznych, stano-
wig 15% badanych. Mile widziane sa tradycyjne
potrawy (56%), za$ 20% uwaza, ze to Czas na
eksperymentowanie z czyms nowym. Dla ponad
1/3 badanych to wyraz tego, ze firma znajduje
sie w dobrej kondycji, ale 85% chetnie zamieni-
toby takie spotkanie np. na bony lub kwoty pie-
niezne otrzymywane indywidualnie. Wyraznie
przejawia sie w tym przypadku interes wiasny
pracownikow. Z drugiej zas strony gdyby zamiast
imprezy pracownicy mieliby otrzymac upominki
rzeczowe, na taka zamiane chetnie przystatoby
juz tylko 70% os6b. Nie o0znacza to oczywiscie,
7e nalezy tak robi¢, zwtaszcza w kontekscie po-
przedniego pytania o kondycje firmy.

Ciekawym jest, ze najchetniej spotkania s3
widziane poza siedziba firmy, ale az 27% o0s6b
chciatoby, zwtaszcza w  matych i $rednich
przedsiebiorstwach, zeby cze$¢ potraw byla

c%gia Swiqt powoduje, ze lu-
dzie sq znacznie bardziej skton-
ni do wybaczania sobie réznych
zasztosci oraz podejmowania
z0bowiqzan, np. naprawy rela-
cji. A jesli juz nawet nie fto, to
chyba jednak lepiej, nawet jesli
nie do koiica szczerze, ge odno-
simy sie do siebie przynajmniej
grzecznie, niz w pelni szcze-
rze mielibysmy okazywacé sobie
brak szacunku.

przygotowywana przez nich samych. Tego, musze
przyzna¢, zupetnie sie nie spodziewatem. 25%
faktycznie tak robii przynosi np. wtasne wypieki.
Nieco ponizej potowy ankietowanych nie
uznatoby jednak za duza strate, gdyby takie
spotkania z kalendarza firmowego zupetnie
zniknety. Najwyrazniej kategoria lubienia nie
jest tu az tak bardzo silna. W ramach tego typu
imprez jako najbardziej istotne ich zalety wska-
zywano: wspdélne spotkanie, wspdlna impreza,
mozna cos dobrego zje$¢ i wypi¢, mozna sie
czegos dowiedzie¢ o firmie i wspotpracowni-
kach, mozliwo$¢ porozmawiania ,na luzie”. Jako
mato istotne (najmniej wskazan) podawano
natomiast: mite spedzanie czasu, mozliwos¢
rozwoju zawodowego i wptyw na dalsza karie-
re, mozliwos¢ zatatwienia spraw stuzbowych.
Trzeba jednak pamietac, ze s3 to jedynie de-
klaracje i moga znaczgco odbiegac od tego, co
faktycznie w trakcie spotkan sie dzieje.

Na koniec

Oprdcz zyczen, zeby spetnito sie Wam wszystko
co najlepsze, chciatbym Was jeszcze raz zache-
ci¢ do organizowania i uczestniczenia w tego
typu spotkaniach. Z pewnoscia poswiecony na
nie czas, wiozony wysitek, a czasem i pienia-
dze, moga przynies¢ wiele dobreqo. I raczej for-
malne zebrania, narady, spotkania projektowe,
kick offy, mityngi czy inne operatywki tego nie
73stapig. Warto o tym pamigtac.

d Ve

Opracowat dr Mikotaj Pindelski

Zapraszam Panstwa do bezposredniego
kontaktu: mikolaj.pindelski@immoqee.com
www.immogqee.pl
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Camso, wiodacy na swiecie
producent opon do wézkéw widlowych

BEZKONKURENCYJNA WYTRZYMALOSC
WYJATKOWA NIEZAWODNOSC

NAJNIZSZE
KOSZTY
EKSPLOATACJI

NAJLEPSZA WYTRZYMAEOSC | WYDAINOSC

Solideal Xtreme

WYJATKOWO GLEBOKI BIEZNIK
ZE ZNACZNIKIEM ZUZYCIA
Diugi czas uzytkowania

i tatwa obstuga

CIAGLOSC SRODKOWEGO KLOCKA
BIEZNIKA NA CALYM OBWODZIE
Zmniejsza drgania i gloSnos$¢ opony
Wiekszy komfort pracy operatora
Spowalnia zuzycie elementow
przeniesienia napedu

Mniejsze koszty konserwaciji i wymiany

BARDZO SZEROKI PROFIL BIEZNIKA
Zwigksza 0 20% stabilno$¢ boczng
pod obcigzeniem

Wieksze bezpieczefstwo podczas
wysokiego podnoszenia

i jazdy na zakretach

OPONA SUPERELASTYCZNA (PEENA)
Wysoka stabilnosc
dla bezpieczenstwa pracy

Camso Polska S.A.

ul. Trakt Brzeski 35

05-077 Warszawa - Wesota

tel. 22 783 35 89, 783 35 90, fax 22 783 35 82
biuro@camso.co

cCamso.co




Niech rados¢ i pokdj Swiat Bozego Narodzenia
towarzysza Panstwu
w catym nachodzacym roku 2016!

Zespot
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